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CV1r7-745

Afsnit 1
Sikkerhed og generelle oplysninger

Sikkerhedsforanstaltninger

Lees de fglgende anvisninger grundigt igennem, sa motoren kan betjenes pa en sikkerhedsmaessigt
forsvarlig made. Se yderligere vigtige sikkerhedsoplysninger i vejledningen fra udstyrets producent.
Denne servicevejledning indeholder sikkerhedsforanstaltninger, som forklares nedenfor. Laes vejledningen
omhyggeligtigennem.

A ADVARSEL
Advarselssymbolet bruges til at ggre opmaerksom pa en fare, der kan medfgre alvorlig personskade,
daden eller omfattende materielle skader, hvis advarslen ignoreres.

A FORSIGTIG!

Forsigtig-symbolet bruges til at gare opmaerksom pa en fare, der vil eller kan medfgre mindre
personskader eller materielle skader, hvis anvisningerne ikke fglges.

BEMZERK!
“Bemaerk” bruges til at gare opmeerksom pa installations-, betjenings- eller vedligeholdelsesoplysninger,
der er vigtige, men ikke forbundet med nogen fare.

Af hensyn til din sikkerhed!
Disse anvisninger bar altid fglges. Hvis du undlader at gere dette, kan det medfgre skader pa dig selv

0g andre.

A ADVARSEL

A ADVARSEL

A ADVARSEL

N

X

hANY

45

Utilsigtet start kan medfare
alvorlig personskade eller dgden.

Afbryd teendrgrskabler, og forbind
dem til stel far service.

Roterende dele kan forarsage
alvorlige personskader.

Hold sikker afstand, nar motoren
karer.

Varme dele kan medfgre alvorlige
forbreendinger.

Undlad at bergre motoren under drift
eller lige efter standsning.

Utilsigtet start!

Frakobling af motoren. Utilsigtet
start kan medfare alvorlig
personskade eller daden. Far du
udfarer arbejde pa motoren eller
udstyret, skal du frakoble motoren
pa fglgende made: 1) Afbryd
teendrarskablet/-kablerne. 2) Kobl
det negative (-) batterikabel fra
batteriet.

Roterende dele!

Hold haender, fadder, har og tgj i
sikker afstand fra alle roterende
dele, sa du undgar at komme til
skade. Lad aldrig motoren kare,
mens daeksler, kapper og
afskaermninger er afmonteret.

Varme dele!

Motorens komponenter kan blive
meget varme under drift. For at
undga alvorlige forbraendinger bar
du undlade at bergre disse omrader,
nar motoren karer, eller lige efter, at
den er blevet slukket. Lad aldrig
motoren kgre, nar varmeskaerme og
afskeermninger er afmonteret.
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Afsnit 1

Sikkerhed og generelle oplysninger

A ADVARSEL

A ADVARSEL

A ADVARSEL

Eksplosivt breendstof kan medfare
brand og alvorlige forbraendinger.

Stop motoren, fgr du fylder olietanken.

Kulmonoxid kan medfgre alvorlig
kvalme, besvimelse eller dgden.

Brug ikke motoren i lukkede
bygninger eller under trange
pladsforhold.

Eksplosive gasser kan medfgre
brand og alvorlige
syreforbreendinger.

Batteriet m& kun oplades pa steder
med god ventilation. Hold batteriet i

god afstand fra anteendelseskilder.

Eksplosivt breendstof!

Benzin er brandfarligt, benzindampe
kan eksplodere, hvis de anteendes.
Opbevar altid benzin i godkendte
beholdere i godt ventilerede
ubeboede bygninger og i sikkerhed
for gnister og flammer. Undlad at
fylde breendstoftanken, nar motoren
er varm eller karer, da spildt
breendstof kan anteendes, hvis det
kommer i kontakt med varme eller
gnister fra teendingen. Start ikke
motoren i naerheden af spildt
breendstof. Brug aldrig benzin til
rengaring.

Livsfarlige udstadningsgasser!
Udstadningsgasser fra motoren
indeholder giftig kulmonoxid.
Kulmonoxid er lugtfri og farvelgs og
kan veere livsfarlig ved indanding.
Undgé at indande udstgdningsgasser
og lade motoren kare i en lukket
bygning eller under trange
pladsforhold.

A ADVARSEL

A ADVARSEL

i

En fjeder, der udlgses, kan
forarsage alvorlige skader.

Beer altid sikkerhedsbriller eller
ansigtsbeskyttelse, nar du udfarer
service pa en starter med snoretraek.

Renggringsoplgsningsmidler kan
medfgre alvorlig personskade eller
daden.

De ma kun bruges i omrader med
god ventilation og god afstand til
antaendelseskilder.

Breendbare oplgsningsmidler!
Karburatorrenggringsmidler og -
oplgsningsmidler er meget brandfar-
lige. Sarg for, at der ikke kommer
gnister, flammer eller andre
anteendelseskilder i neerheden af
omradet. Fglg renggringsmiddel-
producentens advarsler og anvisnin-
ger om korrekt og sikker brug. Brug
aldrig benzin til rengaring.

Spaendt fjeder!

Startere med snoretreek har en
kraftig returfjeder, der er spaendt.
Brug altid sikkerhedsbriller, nar du
udfarer service pa startere med
snoretraek, og sa@rg for at overholde
anvisningerne i afsnit 7 “Starter med
snoretreek” vedr. frigarelse af
fiederspaendingen.

Eksplosive gasser!

Batterier afgiver eksplosiv hydrogen-
gas under opladning. For at undga
brand eller eksplosioner bar
batterierne kun oplades i omrader
med god ventilation. Sarg for, at der
ikke pa noget tidspunkt kommer
gnister, flammer eller andre
anteendelseskilder i neerheden af
batterierne. Opbevar batterierne
utilgeengeligt for bagrn. Undlad at
baere smykker, nar du udfarer
service pa batterierne.

Far du afbryder det negative (-)
stelkabel, skal du kontrollere, at
alle afbrydere er sldet FRA. Hvis de
er sldet TIL, vil der opsté en gnist
ved stikket til stelkablet, som kan
forarsage en eksplosion, hvis der
forekommer hydrogengasser eller
benzindampe.

A FORSIGTIG!

2

Elektrisk stgd kan medfgre
personskade.

Undlad at bergre ledningerne, nar
motoren karer.

Elektrisk stad!

Bergr aldrig elledninger eller
elektriske komponenter, mens
motoren kgrer. De kan forarsage
elektrisk stad.
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Afsnit 1

Sikkerhed og generelle oplysninger

Motorens id-numre

Ved bestilling af reservedele eller ved anden
kommunikation vedrgrende motoren skal du altid
opgive motorens model, specifikationer og
serienumre, inklusive eventuelle bogstavendelser.

Motorens id-numre er anfart p& en maerkat pa motorens
afdaekning. Se figur 1-1. Der vises en forklaring til disse

numre i figur 1-2.

— ld-meerkat

Figur 1-1. Placering af motorens id-meerkat.

A. Model-nr. @'_Iy_, 8|_S|_,
Command-motor Versionskode
Motor Krumtapaksel S = Elektrisk start
Numerisk betegnelse Hestekraefter
eller
730 17 =17 hk
740 18 = 18 hk
745 20 = 20 hk
22 =22 hk
23 =23 hk
25 =25hk
26 =26 hk
B. Spec. nr. 61500 —— — —— eller — — — — cv730-0001
| Variation af basismotor CV740-0001
Motormodelkode CV745-0001
Kode Model Fuldsteendigt spec.-
72 Cvl7 nummer (inkorporering
61 CV1s8 af model-nr. med
65 CV20 variations-nr. for
67 Cv22 (624 cc) basisspec.)
69 CVv25
75 CV22/23 (674 cc)
79 CV26
C. Serienummer 3305810334
Ar Fremstillet Kode - T Fabrikskode
Kode Model Kode Model
21 1991 29 1999
22 1992 30 2000
23 1993 31 2001
24 1994 32 2002
25 1995 33 2003
26 1996 34 2004
27 1997 35 2005
28 1998

Figur 1-2. Forklaring til motorens id-numre.
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Afsnit 1
Sikkerhed og generelle oplysninger

Anbefalet olie

Det er meget vigtigt, at du bruger olie af den rigtige type
og med den rigtige veegt i krumtaphuset. Det er
ligeledes vigtigt, at olien kontrolleres og udskiftes
dagligt. Hvis der ikke anvendes olie af den rigtige type,
eller hvis der anvendes snavset olie, kan det medfgre for
hurtig slitage pa motoren og funktionssvigt.

Olietype

Brug ren olie af hgj kvalitet og med rensende additiver i
APl (American Petroleum Institute)-serviceklasse
SG, SH, SJ eller hgjere. Veelg viskositet pa baggrund
af luftens temperatur pa driftstidspunktet som vist i
nedenstdende tabel.

RECOMMENDED SAE VISCOSITY GRADES

T I T
20 0 20 32 40 8 80 100
I ) B T f
30 20 -0 9 10 30 30 4

TEMPERATURE RANGE EXPECTED BEFORE NEXT OIL CHANGE
*Brug af syntetisk olie med 5W-20 eller 5W-30 er
acceptabel, op til ca. 4°C.

**Syntetiske olier gor det lettere at starte i ekstrem kulde
(under -23°C).

BEMZERK! Hvis du bruger olie af andre serviceklasser
end SG, SH, SJ eller hgijere, eller hvis du
forleenger intervallerne mellem hvert olieskift
ud over det anbefalede, kan det forarsage
skade p& motoren.

BEMARK! Syntetiske olier, der opfylder de anfgrte
kravsspecifikationer, kan bruges, hvis der
udskiftes olie i de anbefalede intervaller.
Men for at f& stempelringene til at sidde
korrekt, skal en ny eller ombygget motor
have veeret i drift i mindst 50 timer med en
standardolie, der er baseret pa petroleum,
far der skiftes til en syntetisk olie.

Et logo eller symbol pa oliebeholderne angiver API-
serviceklassen og SAE-viskositetsgraden. Se figur 1-3.

Figur 1-3. Logo péa oliebeholder.

Se detaljerede beskrivelser af fremgangsmaden ved
kontrol og udskiftning af olie samt ved udskiftning af
oliefilter i afsnit 6 - “Smgresystem”.

Anbefalet breendstof

AADVARSEL! Eksplosivt breendstof!
Benzin er brandfarligt, benzindampe kan eksplodere,
hvis de antaendes. Far du udfarer service pa
breendstofsystemet, skal du kontrollere, at der ikke er
gnister, aben ild eller andre antaendingskilder i
naerheden, der kan antaende benzindampe. Afbryd
teendrarskabler, og forbind dem til stel, s du sikrer, at
der ikke dannes gnister i teendingssystemet.

Generelle anbefalinger

Kgb benzin i sm& maengder, og opbevar denirene,
godkendte beholdere. Det anbefales at anvende en
beholder med en kapacitet pa 7,5 liter eller mindre og
forsynet med en heeldetud. Det er lettere at handtere en
beholder af den starrelse, og dermed spildes der mindre
under opfyldning af tanken.

For at minimere maengden af bundfald i breendstof-
systemet og sikre, at motoren starter let, bar du undlade
at bruge benzin, der er blevet tilovers fra sidste seeson.

Undlad at blande olie i benzinen.

Undlad at overfylde tanken. Sgrg for, at der er plads til,
at breendstoffet kan udvide sig.

Breendstoftype

Det bedste resultat opnas, hvis der anvendes ny og ren
blyfri benzin oktan 87 (MON) eller mere. | lande, hvor
oktantallet angives i RON (som i Danmark), skal det
veere pa mindst 90.

Det anbefales at bruge blyfri benzin, da det efterlader
feerre affaldsstoffer i forbraendingskammeret og forurener
mindre. Det anbefales ikke at undga blyholdig benzin,
som ikke méa anvendes i EFI-motorer eller i andre
modeller, hvor udstadningsemissionerne er regulerede.

Benzin/alkohol-blandinger

Gasohol (op til 10 % ethylalkohol, 90 % blyfri benzin efter
volumen) er godkendt som braendstof til Kohler-motorer.
Andre benzin/alkohol-blandinger er ikke godkendt.

Benzin/ether-blandinger

Benzinblandinger med methyl t-butylether (MTBE) og
blyfri benzinblandinger (op til maksimalt 15 % MTBE
efter volumen) er godkendt som braendstof til Kohler-
motorer. Andre benzin/ether-blandinger er ikke godkendt.
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Afsnit 1
Sikkerhed og generelle oplysninger

Anvisninger om periodisk vedligeholdelse

A ADVARSEL! Utilsigtet start!
Frakobling af motoren. Utilsigtet start kan medfgre alvorlig personskade eller dgden. Far du udfgrer
arbejde pa motoren eller udstyret, skal du frakoble motoren pa falgende made: 1) Afbryd teendrarskablet/-
kablerne. 2) Kobl det negative (-) batterikabel fra batteriet.

Vedligeholdelsesskema
Disse pakraevede vedligeholdelsesprocedurer bar udfares med den frekvens, der er angivet i tabellen. De bar ogsa
udfgres som en del af den almindelige klarggring ved seesonstart.

Frekvens Pakreevet vedligeholdelse Se:

* Fyld benzintanken. Afsnit 5

Dagligt eller far start| « Kontrollér oliestanden. Afsnit 6

af motoren » Kontrollér luftfilteret for snavsede?, Igse eller beskadigede dele. Afsnit 4

« Kontrollér luftindtag og keleomrader, og rengar om nagdvendigt'. Afsnit 4

For hver 25timer | « Service, forfilterelement?. Afsnit 4

» Udskift luftfilterlement?. Afsnit 4

For hver 100 timer | ° S_kift olie (hyppigere under strengereobetingelser). Afsn@t 6

* Fjern kalekapper, og renggar kgleomrader*?. Afsnit 4

» Kontrollér oliekgleribbe, og rengar dem om ngdvendigt (hvis monteret). Afsnit 6

For hver 200 timer | Koptro!ler teendrgrets tilstand og teendrarsafstanden. Afsn!t 8

»  Skift oliefilter Afsnit 6

For hver 250 timer | « Udskift det kraftige luftfilterelement, og kontrollér det indvendige elementt. | Afsnit 4

Arligt eller » Sgrg for, at der udfares service pa bendix-startdrevet?. Afsnit 8

for hver 500 timer | » Adskil og renggr? solenoideskiftestarteren. Afsnit 8

For hver 500 timer | « Fakrumtapakslens noter smurt?. Afsnit 2
For hver 1.500 timer | = Udskift oliefilter* (EFI-motorer). Afsnit 5B

Disse vedligeholdelsesprocedurer skal udfgres hyppigere i meget stgvede og snavsede omgivelser.

2F3 en Kohler Engine-serviceafdeling til at udfere denne service.

3Renggringssaet 25 755 20-S (sort) eller 25 755 21-S (guld) ger det muligt at renggre keleomrader uden at fierne
kalekapper.

Opbevaring Fyld tanken med ny og ren benzin. Lad motoren
Hvis motoren ikke bruges i to maneder eller mere, skal kere i 2-3 minutter for at fa stabiliseret breendstof
den opbevares pa falgende méde: ind i resten af systemet. Luk for stopventilen, nar

motoren opbevares eller transporteres.
1. Renggr motorens udvendige overflader. P4 motorer

med elektronisk braendstofindsprgitning (EFI) skal For at temme systemet skal du lade motoren
du undga at sprgijte vand pa ledningsnettet eller kere, indtil tanken er tom, og der ikke er mere
nogle af de elektriske komponenter. breendstof i systemet.

2. Skift olie og oliefilter, mens motoren stadig er varm 4. Fjern teendrgrskablerne, og tilfgj en teskefuld
efter brug. Se “Skift af olie og oliefilter” i afsnit 6. motorolie i hvert teendrgrshul. Installer teendrarene,

men slut ikke teendrgrskablerne til endnu. Tarn

3. Breendstofsystemet skal temmes helt, eller ogs& motoren to eller tre omdrejninger.
skal benzinen behandles med en stabilisator for at .
forhindre, at den forrringes. Hvis du veelgeratbruge 5. Paudstyr med en EFI-motor skal du koble batte-
en stabilisator, skal du falge producentens riet fra eller anvende en intelligent batterioplader til
anvisninger og tilfgre den rigtige maengde i forhold at holde batteriet opladet under opbevaring.

til kapaciteten i breendstofsystemet. .
6. Opbevar motoren pa et rent og tart sted.
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Afsnit 1

Sikkerhed og generelle oplysninger
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Figur 1-4. Typiske motorstgrrelser for CV-serien med fladt standardluftfilter.
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Sikkerhed og generelle oplysninger
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Figur 1-5. Typiske motorstarrelser for CV-serien med luftfilter til professionelt plaeneklipperudstyr.
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Sikkerhed og generelle oplysninger

Mal i millimeter. De tilsvarende
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Figur 1-6. Typiske motorstgrrelser for CV EFI-serien med kraftigt (heavy duty) luftfilter.
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Afsnit 1
Sikkerhed og generelle oplysninger

Generelle specifikationer?!
Effekt (@ 3600 o/min, korrigeret til SAE J1995)

(O PR PPPP PRSP 12,7 kW (17 hk)
(O TP PPPP PRSP 13,4 kW (18 hk)
(O PSR PPPPP PRSP 14,9 kW (20 hk)
CV22/23 e e e e e e e e e eeae e 16,4 kW (22 hk)
LAY T OAV O PR PRRP 18,4 kW (25 hk)
V26 ..ot e e e et bt e e e e e e e e e e e a b eeeeeaaas 19,4 kW (26 hk)
CVTAD ettt e ekt e et e et e e e e et b e e e e e annba et eaae e e 20,1 kW (27 hk)
GV TS ettt e ettt e et e e e e et e e e e e a bt eeee e e 20,9 kW (28 hk)
Maksimalt omdrejningsmoment
CVL7 - @ 2000 OFMMN .ttt e et e e e s sttt e e s s anbb e e e e e e e sanneeneeeeean 42,9 Nm
CV18 - @ 2200 O/MIMN .ttt ettt e e e sttt e e s st e et ee s s anbb e e e e e e sanneeneeeeean 44,4 Nm
CV20 - @ 2600 OFMMN ..ttt s e e e sttt e e e s st e et e e s s anbb e e e e e e s s annbeneeeeean 44,2 Nm
CV22/23 = @ 2200 OFIMIN oeiieeiiiieiee ettt e e e ettt e e e e e st e e e e s snbbeeeeaeaans 51,7 Nm
CV25, CV730 - @ 2800 O/MIN ...ttt ettt e e e e e ennaaneeee s 54,1 Nm
CV26 - @ 2800 O/MIMN ..iitiiiiee ettt e e e st e e e s st e e e e s s st e e e e e s s annseneaeeeas 54,2 Nm
CV740 - @ 3000 OFIMUHN <.ttiiiie ettt e e e e sttt e e e e s snbbr e e e e e s snbreeeeeeaans 57,9Nm
CV745 - @ 2200 O/IMUN .veiiiiees ittt ettt e e e et e e e e e st e e e e s snbeeeeeeenans 60,7 Nm
Boring
LAY PP P PP PPPPPPPPPPPPN 73 mm
(ORI AV 2 O I @AV (2 X o] o) 77 mm
LGN D (G £ ) I SRR 80 mm
CV25, CV26, CVT30-TAD ...ttt e ettt e e e s st eae e s e 83 mm
Y =T | = T T o = PR 67 mm
Slagvolumen
LAY PP P PP PP P PP PPPPPPPRPIN 561 cc
CV18, CV20, CV22 (B24 CC) «ooiuvteeeeee e ittt e ettt ettt e e ettt e e e e et e e e e e s anbeeeeaeenan 624 cc
LAY D b (G £ ) SRR 674 cc
CV25, CV26, CVT30-7T45 ...ttt ettt e e ettt e e e e s snba e eae e e e 725 cc
Kompressionsgrad
CV17,CV18, CV20, CV22/23 ...ttt ettt s ea e 8.5:1
CV25, CV26, CVT30-7T4D5 ...ttt e e et e e e e st eaeeaan 9.0:1
Dreenet veegt
CV17,CV18, CV20, CV22/23 ...ttt e e aee e 41 kg
CV25, CV26, CVT30-7T4AD5 ...ttt e et e et e e e s s bt eae e s e 43 kg

Oliekapacitet (med filter)
CV17,CV18, CV20, CV22/23
CV25, CV26, CVT30-TA5 ...eeee ettt et e et e et e e e snte e e s nnteeeenaeeeannaeaeanneeeans 191

Driftsvinkel - Maksimum (med fyldt olietank) Alle retniNger .........cccccvvvvieieeeiiiiiieeieeee e, 25°

Veerdier angives i metriske enheder. Veerdierne i parentes er de tilsvarende engelske veerdier. Smgr gevindene med
olie fgr samling.
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Afsnit 1
Sikkerhed og generelle oplysninger

Bleeserhus og metalplade

MB5-tilSpaendiNgSMOMENT .......uviiiiiiiiieiir e e rr e eeeaee s 4,0Nm
M6-tilSpaendiNngSMOMENT ........uviiiiiiiiiiie e e e e e e aee s 6,8 Nm
Ensretter-regulator, tilspaendingSmoment .............ccoovveciiiiiiiiieeineeceee e 4,0Nm
Knastaksel
ENdesIar (M SKIVE) .......ccoieeiiiiiieeeee ettt 0,076/0,127 mm
S 011 1T (o S SUEURRRRRRR 0,025/0,063 mm
Boring, indv. diam.
SR 20,000/20,025 mm
Y SIS [ r= o =T [ r= =1 g T SO 20,038 mm

Knastakslens lejeflade, udv. diam.
TSRS 19,962/19,975 mm
Y SIS [ e= o =T [ r= =1 g T 19,959 mm

Karburator og indsugningsmanifold
Tilspeendingsmoment ved montering af indsugningsmanifold
Tilspaend i 10 OMQANGE ..oeveieeeeeeee e e e e e forsttil 7,4 Nm
til sidst til 9,9 Nm

Tilspaendingsmoment for monteringsskrue til karburator ............ccccccceeeeen. 6,2-7,3Nm
Plejlstang
Tilspaendingsmoment for heette (tilspaending i trin)
8 MM lIgE SKATL ..eeeieiiieeeieeee e 22,7Nm
BMMINN-NEA .. 14,7 Nm
B MM IIge SKaft ... 11,3Nm
Spillerum mellem plejlstang og krumtapsgjle
TP UP P OUPPR 0,030/0,055 mm
MaKS. SIItAgEGIEENSE ......uvviiiiiiiiiiiiiiie e 0,070 mm
Spillerum i siden mellem plejlstang og krumtapsgjle ..........ccccceeeiiiiiinneeennns 0,26/0,63 mm
Spillerum mellem plejlstang og stempelpind ............ccoueviiiiiiiiiiiiiiiieeeee, 0,015/0,028 mm
Stempelpindsende, indv. diam.
TP U PP UPPRT 17,015/17,023 mm
MaKS. SlItAgEGIEENSE ......uuviiiiiiiiiiiiieie e 17,036 mm
Krumtaphus
Boring til tvaerakselregulator, indv. diam.
6 mm aksel
YU TOUPRPOUPRTPPIN 6,025/6,050 mm
Maks. SHtAgEOIEENSE ... .ccooiieiiii ettt 6,063 mm
8 mm aksel
Y USROS OUPRPTOUPRTUPPIN 8,025/8,075 mm
Maks. SHtAgEOIEENSE ....cooii ittt 8,088 mm
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Sikkerhed og generelle oplysninger

Krumtaphus forts.

Tilspeendingsmoment for udluftningsdaeksel ...........ccccociviiiiiiiiiiiiiieeeeee, 7,3Nm

Tilspaendingsmoment for olieaftapningSProp .......ccccvvvrrrrrieeirireieeieeeeeeeeeeeeen 13,6 Nm

Oliesump

Tilspaendingsmoment for OlIESUMP ......ooooeiiiiiicii e 24,4 Nm

Krumtapaksel

ENAESIBE (FIIL) 1evveeeieeeeeee e e e e 0,070/0,590 mm

Krumtapakselboring (i krumtaphus)
SO 40,965/41,003 mm
SIS (1= Lo [=To = =g Y= TSRS 41,016 mm

Knastaksel, glideleje (krumtaphus)

SPIIEIUM = NY i e e e e e e e e 0,03/0,09 mm
Krumtapakselboring (i oliesumpen) = NY .....uueeeeeriiiieiieeeeeeeeeeeeee e 40,987/40,974 mm
Krumtapakselboring (i oliesumpen), krumtapaksel

ST o111 U T T N P 0,039/0,074 mm
Svinghjulets endehovedleje

18 o AV Ao 7= T 4 R OSSP 40,913/40,935 mm

Udv. diam. — maks. slitagegreenSe .........cceeeeeevieiiii i 40,84 mm

MaKS. SHGNING ..cciieeece e 0,022 mm

Maks. rundhedsafVigelSe ...........eueeeeiiiiiiiiii e 0,025 mm
Svinghjulets endehovedleje

UV, QIaM. = N e e 40,913/40,935 mm

Udv. diam. — maks. slitagegraense ..........cooeeeeiiiiiiiiiieiiiiiiieeeeeeeeee e 40,84 mm

MaKS. SHGNING ..ot 0,022 mm

Maks. rundhedsafVigelSe ...........eueeeeiiiiiiiiii e 0,025 mm
Plejlstang

UV, QIaIM. = N e e e 35,955/35,973 mm

Udv. diam. — maks. slitagegraense ..........cooeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee e 35,94 mm

MaKS. SHGNING ..o 0,018 mm

Maks. rundhedsafVigelSe ...........eweeeiiiiiiiiii e 0,025 mm
Krumtapaksel T.I.R.

Kraftudtagsende, krumtapaksel i motor ... 0,279 mm

Hele krumtapaksel, i hakKlodSer ... 0,10 mm
Cylinderboring
Cylinderboring, indv. diam.

Ny - CV18, CV20, CV22 (624 CC) .eeevuveeeiiiiieaiieeeeiiee et 77,000/77,025 mm

NY = CV22/23 (B74 CC) weeeinviee ettt 80,000/80,025 mm

Ny - CV25, CV26, CVT730-745 ....ooiiiiieiiiiee e 82,988/83,013 mm

Maks. slitagegraense - CV18, CV20, CV22 (624 CC) ..ccccuvvvrrvrrrreeeeeenann 77,063 mm

Maks. slitagegraense - CV22/23 (674 CC) .eoevveeeeeeeeeiieiiieeeeeeeee 80,065 mm

Maks. slitagegreaense - CV25, CV26, CV730-745 ......cooiiiiiiiiiiiiiieeeeen 83,051 mm

Maks. rundhedsafVigelSe ...........uueueeeiiiiiiiiiii 0,12 mm

MaKS. SHGNING ...coieeiiiie e 0,05 mm
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Sikkerhed og generelle oplysninger

Topstykke
Tilspaendingsmoment for topstykke
Seksk. flangemagtrik - tilspaendingsmoment ito trin ................cc..es forst til 16,9 Nm
til sidst til 33,9 Nm
Topstykkeskrue - tilspeendingsmoment i to trin ..........ccccvvvvvveeeeeennn. farst til 22,6 Nm
til sidst til 41,8 Nm
Maks. rundhedsafVigelSe ..........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiecce e 0,076 mm
Tilspaendingsmoment for VIDPEArM .........ooeveeeeeeeeiiiiiieesccceeiveieeeeeeeees 11,3Nm
Blaeser/svinghjul
Tilspaendingsmoment for ventilator ... 9,9Nm
Tilspaendingsmoment for holdeskrue til svinghjul ............ccccccvviiiiieennnnn. 66,4 Nm
Regulator
Spillerum mellem regulatortveeraksel og krumtaphus
6 MM AKSEI i 0,013/0,075 mm
8 MM BKSEI .o 0,025/0,126 mm
Regulatortvaeraksel, udv. diam.
6 mm aksel
1 PR 5,975/6,012 mm
Maks. SlitagegraBNSe .....ccceeeii i 5,962 mm
8 mm aksel
1 PR 7,949/8,000 mm
Maks. SlItagegraBNSe .....ccceeeie i 7,936 mm

Regulatortveeraksel, regulator
D1V 1] SIS o1 =T T 0,015/0,140 mm

Regulatordrivhjulsaksel, udv. diam.

N SO 5,990/6,000 mm

Y SRS [ r= o [=To [ = =1 g T 5,977 mm
Tilspaendingsmoment for matrik til regulatorarm ............cccccvvveveveeenenenn. 6,8 Nm
Teending
Teendrgrstype (Champion® eller tilsvarende) .............coooeeeevvvviivienieeeee, RC12YC eller Platinum 3071
(11 (T o TSRS 0,76 mm
Tilspaendingsmoment for taenNdr@r ...........cceeeeeeeieiiiiiicccieeeee e 24,4-29,8 Nm
Teendingsmodul, gNiStJab .........uveeeeeiiiiiiiiieeeeeee e 0,28/0,33 mm
Tilspeendingsmoment for teendingsmodul ...............ccoooiiiiiiiiiiieeeeeeeee, 4,0-6,2Nm
Hastighedsfaler-luftgab (EFI-MOtOrer) ........ooveeveeeeeeeiie e 1,250/1,750 mm
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Sikkerhed og generelle oplysninger

Lyddeemper

Tilspeendingsmoment for lyddeemperens holdeskruer ............cccccceeeee.... 24,4 Nm
Oliefilter

Tilspeendingsmoment for oliefilter .............oooooiiiciii e, 10,4-12,7 Nm
Oliekgler

Tilspaendingsmoment for oliekaler/adapternippel ..........ccccvvvvveveveeeeennenn. 27 Nm

Stempel, stempelringe og stempelpind
Spillerum mellem stempel og stempelpind ..., 0,006/0,017 mm

Stempelpindsboring, indv. diam.
N R 17,006/17,012 mm
Maks. SHItAgEQOIEENSE ....uuvvviiiiiiiiieeiieei e e e e e e e e e e eeeees 17,025 mm

Stempelpind, udv. diam.
N R 16,995/17,000 mm
Maks. SHItAgEQOIEENSE .....uvveiiiiiiiiiieiieire et e e e e e e e e e 16,994 mm

Sidespillerum mellem gverste kompressionsring og rille

CV17,CV18, CV20, CV22 (624 CC) uvvveerreeeiiriee e 0,040/0,080 mm
CV22/23 (674 CC) rvvreiieiee ittt 0,030/0,076 mm
CV25, CV26, CVT30-T45 ..o 0,025/0,048 mm
Sidespillerum mellem mellemste kompressionsring og rille
CV17,CV18, CV20, CV22 (624 CC) uvvveeruiieeaiiiieeeiiee et 0,040/0,080 mm
CV22/23 (674 CC) wvvveeiiiee ettt ettt ettt 0,030/0,076 mm
CV25, CV26, CVT30-7T45 ...ooiiiiiiiieeeee et 0,015/0,037 mm
Sidespillerum mellem gverste oliekontrolring og rille
CV17,CV18, CV20, CV22 (624 CC) uvvveeruiieeaiiiieeeiiee et 0,060/0,202 mm
CV22/23 (674 CC) wvvveeiiiee ettt ettt ettt 0,046/0,196 mm
CV25, CV26, CVT30-7T45 ...ooiiiiiiiieeeee et 0,026/0,176 mm
Endegab for den gverste og mellemste kompressionsring
Ny boring - CV17, CV18, CV20, CV22 (624 CC) ..cvvververeeiirieeiiienn 0,25/0,45 mm
NY DOFNG - CV22 (674 CC) .ttt 0,18/0,46 mm
Ny boring - CV25, CV26, CV730-745 ......ccooiiiiiiiiieiiieeeeiee e 0,25/0,56 mm
Anvendt boring (maks.) - CV17, CV18, CV20, CV22 (624 ccC) ......... 0,77 mm
Anvendt boring - CV22/23 (674 CC) ..eeeveeeeeieeeeeiiitieeeee e 0,80 mm
Anvendt boring (maks.) - CV25, CV26, CV730-745 .....ccccccvveeeeeenn. 0,94 mm
Stempeltrykflade, udv. diam.2
Ny - CV17, CV18, CV20, CV22 (624 CC) .eeeeruvvveeiiieeiiiie e e 76,967/76,985 mm
NY - CV22/23 (674 CC) weeeeveeeeeiiie ettt 79,963/79,979 mm
Ny - CV25, CV26, CV730-745 ....ccoiiiieiiiiiee et 82,986 mm
Maks. slitagegreense (maks.) - CV17, CV18, CV20, CV22 (624 cc) .. 76,840 mm
Maks. slitagegraense - CV22 (674 CC) .evvvevveeeeeeeeeeaeeee e 79,831 mm
Maks. slitagegraense - CV25, CV26, CV730-745 ......ccccvvvvvvvvveennnnn. 82,841 mm

2Mal 6 mm over bunden af stempelskartet i rette vinkler pa stempelpinden.
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Stempel, stempelringe og stempelpind forts.
Spillerum mellem tempeltrykflade og cylinderboring?

Ny - CV17, CV18, CV20, CV22 (624 CC) ..evveeiiriieieesiiiiieeees e 0,014/0,057 mm
NY = CV22/23 (674 CC) wevveeeeiiiiieiiee ettt 0,021/0,062 mm
Ny - CV25, CV26, CVT730-745 ...coiiiiiiiiiiiie et 0,001/0,045 mm
Gasreguleringsbeslag
TilspaendingSMOAUI .........eueiiiiiiiiiiiieieeee e 7,3-10,7 Nm
Starter
Tilspaendingsmoment for den gennemgaende bolt
UTE/Johnson Electric, Eaton (inertidrev) ..........coooeeevevnviivvvnnnnennn, 4,5-5,7 Nm
Nippondenso (SolenoideskKift) ...........evveeveeieeeeeeeeee e 4,5-7,5Nm
Delco-Remy (solenoideskift) ..........oeuveeeeeeeeeeiiiiiie e 5,6-9,0 Nm
Tilspeendingsmoment for monteringsskrue (alle) ..........ccccccevvvvvvviinennnnn. 15,3Nm

Tilspaendingsmoment for monteringsskrue til barsteholder
DelCO-REMY-SLAMET ... ..eviiiiiiiiiiiiieeiee e et e e e e e e e e e e e e e e eeeeees 2,5-3,3Nm

Solenoide (starter)
Tilspeendingsmoment for monteringsudstyr

NIPPONAENSO-SAIET ... .uuvveiiiiiieieeeie e e e ee e e e e e e e e e e e s s eeeereees 6,0-9,0 Nm
DelCO-REMY-SLAMET ... ..eeiiiiiiiiiieiieeeir e e e e e e e e e e e e e s e e eneeees 4,0-6,0 Nm
Tilspaendingsmoment for matrik, pluspolen (+) pa barsteledning
NIPPONAENSO-SAIET ... .uuvvriiiiiieiiieire e e e e e e e e e e e e e s e eeeereees 8,0-12,0 Nm
DelCO-REMY-SLAMET ... ..eeiiiiiiiiiieiieeeir e e e e e e e e e e e e e s e e eneeees 8,0-11,0 Nm
Stator
Tilspeendingsmoment for monteringssKrue ...........ccccccvvvviiviveeeieieeeeeeenn. 6,2 Nm

Gas-/chokerregulering

Tilspaendingsmoment for arm til regulering af regulator .............ccccece..... 9,9Nm
Ventildeeksel
Tilspeendingsmoment for ventildeeksel
Daeksel til PAKNING ....uvvvriiiiiiiiiieie e e e e 3,4Nm
Deeksel til sort O-ring
MEA KFAVESKIUET ....eviiiiiiiiiiiei ettt e e 5,6 Nm
med flangeskruer og afstandsstykKer ..........cccvvvvvviiieeeeeeiiiiiinnns 9,9Nm
Deeksel til sort O-ring med integrerede metalafstandsstykker ......... 9,9Nm

Ventiler og ventillgftere

Spillerum mellem hydraulisk ventillgfter og krumtaphus ...............ccceee 0,0241/0,0501 mm
Spillerum mellem ventilspindel 0g VeNntilStyr .........cccccvvvvveeeeeiiiees 0,038/0,076 mm
Spillerum mellem udst@dningsventilspindel og ventilstyr ...............cc..... 0,050/0,088 mm

Indsugningsventilstyr, indv. diam.
SRS 7,038/7,058 mm
MakKs. SlIitagEGIEENSE .....uvvvrrriiiiiiieiieiiee et e e e e e e e e e e e e e s eeeees 7,135 mm

2Mal 6 mm over bunden af stempelskgrtet i rette vinkler pa stempelpinden.
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Ventiler og ventillgftere forts.

Udstadningsventilstyr, indv. diam.
N U 7,038/7,058 mm
Maks. SHItAgEQIEENSE .....uvvviiiiiiiiiiiiie e et e e e e e e e e e e 7,159 mm

Starrelse pa rival til ventilstyr

SEANAAIT ..o 7,048 mm

0,25 MM O.S. i 7,298 mm
Minimumlgft for indsugningsventil ...........cccccvvveeeeee e 8,07 mm
Minimumlgft for udstadningsventil ...........cccccvvveeeeeeiii e 8,07 mm
Nominel vinkel for ventilSgede ..........cccoovvieiiiiieiie e 45°

Generelle tilspeendingsveerdier

Anbefalede tilspaendingsmomenter i metriske angivelser til standardapplikationer

Tilspaendingsmoment: Nm + eller - 10 %

Kvalitetsklasse Ikke-kritiske
befaestelseselementer

I aluminum

Starrelse

M4 1,2(11) 1,7 (15) 2,9(26) 4,1(36) 5,0 (44) 2,0(18)
M5 2,5(22) 3,2(28) 5,8(51) 8,1(72) 9,7 (86) 4,0(35)
M6 4,3(38) 5,7 (50) 9,9(88) 14,0 (124) 16,5 (146) 6,8 (60)
M8 10,5(93) 13,6 (120) 24,4 (216) 33,9(300) 40,7 (360) 17,0 (150)

Tilspaendingsmoment: Nm + eller - 10 %

Kvalitetsklasse Ikke-kritiske
befaestelseselementer
I aluminum
M10 21,7 (16) 27,1(20) 47,5 (35) 66,4 (49) 81,4 (60) 33,9(25)
M12 36,6 (27) 47,5 (35) 82,7 (61) 116,6 (86) 139,7 (103) 61,0 (45)
M14 58,3 (43) 76,4 (55) 131,5(97) 184,4 (136) 219,7 (162) 94,9 (70)
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Anbefalede engelske tilspaendingsmomenter standardapplikationer

Tilspaendingsmoment: Nm (in. Ib.) + or - 20%

Bolte, skruer, mgtrikker og befeestelseselementer

Samlet i stgbejern eller stal S(ra?adeszt;!:-r 5
selementer i
Grad 2 Grad 5 Grad 8 @
Starrelse
8-32 2,3(20) 2,8 (25) 2,3(20)
10-24 3,6(32) 4,5 (40) 3,6(32)
10-32 3,6(32) 4,5 (40) - -
1/4-20 7,9 (70) 13,0 (115) 18,7 (165) 7,9 (70)
1/4-28 9,6 (85) 15,8 (140) 22,6 (200) -
5/16-18 17,0 (150) 28,3 (250) 39,6 (350) 17,0 (150)
5/16-24 18,7 (165) 30,5 (270) - -
3/8-16 29,4 (260) -
3/8-24 33,9 (300)
Tilspeendingsmoment: Nm (ft. Ib.) + eller - 20%
Starrelse
5/16-24 S 40,7 (30)
3/8-16 47,5 (35) 67,8 (50)
3/8-24 - 54,2 (40) 81,4 (60)
7/16-14 47,5 (35) 74,6 (55) 108,5 (80)
7/16-20 61,0 (45) 101,7 (75) 142,4 (105)
1/2-13 67,8 (50) 108,5 (80) 155,9 (115)
1/2-20 94,9 (70) 142,4 (105) 223,7 (165)
9/16-12 101,7 (75) 169,5 (125) 237,3(175)
9/16-18 135,6 (100) 223,7 (165) 311,9 (230)
5/8-11 149,2 (110) 244.,1 (180) 352,6 (260)
5/8-18 189,8 (140) 311,9 (230) 4475 (330)
3/4-10 199,3 (150) 332,2 (245) 4746 (350)
3/4-16 271,2 (200) 440,7 (325) 637,3 (470)

Tilspeendingsmoment,

konvertering

Nm =in. lb. x 0,113
Nm = ft. Ib. x 1,356
in. Ib. = Nm x 8,85

ft. Ib. = Nm x 0,737
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Afsnit 2
Specialveerktgj

Visse kvalitetsveerktgjer er konstrueret til seerlige former for afmontering, reparation og genmontering.
Med veerktgj, der er udviklet specielt til den enkelte opgave, bliver servicearbejdet lettere, hurtigere og sikrere!
Derudover forgges din servicekapacitet og kundens tilfredshed, da motorens nedetid reduceres.

SPX Corp., som er en afdeling af Owatonna Tool Corp. (OTC), producerer Kohlers specialveerktgjer. Veerktgjerne
kan kgbes ved henvendelse til SPX/OTC pr. telefon, fax eller e-mail.

Telefon: 1-800-533-0492 Fax: 1-800-578-7375 Postadresse: SPX Corp., OTC
Internationalt: 1-507-455-7223 1-586-578-7375 28635 Mound Rd.
8.00-20.00 EST Internationalt: 1-507-455-7063 Warren,

Ml 48092-3499
Seerligt veerktgj til denne motor:

Plade til knastakslens enNdeSIBr ..........ccuuiiiiiiiii e KO1031
Bandskruen@gle il SVINGNJUL ............coviiiiiiieieieie e NU10357
Seet til afmontering af SVINGhjul ...........oeueiiii e NU3226
Skruenggle til VENTIIVIPPEAIM .....ovviiiiiiii e OEMG6200
RIVAI I VENTISTYT ... a e e e e e e e e KO1026
VaANAMEBNOMELET .....eiiieei ittt e e e e et e e e s abberreeaeeaa KO1048
Laekagetester til CYINAEN ...........ueeiiiiiie e KO3219
TaeNdINGSSYSIEM-TESTEN ...ciiiiiiiie ettt e e e e e e e e e KO1046
Redskab til fiernelse/geninstallation af hydraulisk ventillafter ..............cccocceiiiinnnen. KO1044
SerVICESBRL LIl STAMEN ... KO3226
Vaerkt@j til Starterens [ASEIING ........cccviveiereie e 25761 18-S
VaKUUMMELET ...ttt e e e e s e e e KO3223
Tachometer (digitalt, INAUKLIVE) ........oooiiiiiii e KO3216
Tester til gnistforteendingsmodul (Spark Advance Module: SAM) .........ccoooeiiiininnns KO3222
Tester af eNSretter-reQUIALOT ..........oooiiii it e e KO3221

Veerktgj til service pa elektronisk breendstofindsprgjtning (EFI)

EFI-SEIVICESERL ...ttt e e e e e e e e e e e e e e e e e KO3217
1Y =1 SRRSO KO3217-4
B 0 To PP UU PR UPPRTRPPPRT K0O3217-5
KIedSIBDSIESTEN ... ..t KO3217-6
Jumper-stik, rgdt (til ECU imetalnuS) ........oovviiiiiiiiiiiciiecc e KO3217-7
TAVEINHD . K0O3217-8
Jumper-stik, rgdt (til ECU i plasthus) ........cc.eovviiiiiiiiiie e KO3217-9

Nogle af de szerlige veerktgjer vises og naevnes forskellige steder i denne servicehandbog. Et fuldsteendigt katalog
over tilgaengelige veerktgjer kan rekvireres under Kohler-reservedelsnummeret TP-2546. Den tilhgrende prisliste kan
rekvireres under Kohler-reservedelsnummeret TP-2547.
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Figur 2-1. Veerktgjskatalog og prisliste.

Specialveerktgj, du selv kan lave
Holdeveerktgij til svinghjul

Det bliver legende let at afmontere og genmontere et
svinghjul, hvis du bruger et praktisk holdevaerktgj, som
du selv kan lave af et stykke af en gammel kasseret
startkrans til et svinghjul, som vist i figur 2-2. Brug en
slibende kapsav til at skeere et sekstandet stykke af
startkransen, som vist i figuren. Slib eventuelle grater
og skarpe kanter ned. Dette stykke kan bruges i stedet
for en bandskruenggle. Vend stykket om, og anbring
det mellem teendingsmodulets nav pa krumtaphuset, sa
veerktgjets teender gar i indgreb med teenderne pa
startkransen. Navet vil “lase” veerktgjet og svinghulet
fast, sa det kan lgsnes, strammes eller fiernes ved
hjeelp af en navaftreekker.

Figur 2-2. Holdeveerktgij til svinghjul

Veerktgj til ventilvippearm/krumtapaksel

Hvis du ikke har en skruenggle til at Igfte vippearmen
eller til at dreje krumtapakslen med, kan du lave et
veerktgij til dette formal af en gammel kasseret plejlstang.
Find en brugt plejlstang fra en motor med 10 hk eller
mere. Afmonter og kassér plejlstangsheetten. Fjern
tapperne pa en Posi-Lock-stang, eller slib de flugtende
trin pd en Command-stang ned, s& samlefladen er flad.
Find en 1" lang maskinskrue med en gevindstarrelse,
der passer til gevindene i plejlstangen. Find en flad
speendeskive med en indvendig diameter, der passer til
maskinskruen, og en udvendig diameter pa cirka 2,5
cm, eller brug Kohler-reservedel nr. 12 468 05. Monter
maskinskruen og spaendeskiven pa stangens
samleflade som vist i figur 2-3.

Figur 2-3. Veerktgij til ventilvippearm/krumtapaksel.

Leekagetester til cylinder

En cylinderleekagetester (SPX-del nr. KO3219, tidligere
Kohler 25 761 05-S) er et godt alternativ til en kompres-
sionstest pa disse motorer. Se figur 2-4. Ved at tilfgre
tryk til forbreendingskammeret fra en ekstern luftkilde
kan du kontrollere, om ventilerne eller ringene laekker,
med dette veerktgj. Du kan finde anvisninger i brugen af
denne tester i afsnit 3 i denne betjeningsvejledning.

Figur 2-4. Cylinderleekagetester.
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RTV-silikoneteetningsmiddel
RTV-silikonetaetningsmiddel anvendes som pakning
mellem krumtaphuset og oliesumpen.

Kun oxim-baserede, oliebestandige RTV-
teetningsmidler, som de nedenfor anfagrte, er godkendt til
brug. Loctite® nr. 5900 og 5910 anbefales, da de har de
bedste teetningsegenskaber.

Loctite® Ultra Blue 587
Loctite® Ultra Copper
Loctite® Ultra Black 598
Loctite® 5900 (Heavy Body)
Loctite® 5910

BEMAERK! Brug kun frisk teetningsmiddel. Brug af for
gammelt teetningsmiddel kan medfare
leekage.

Loctite® 5900 fas i en 4 oz. aerosol-spraydase med
udskiftningstips under Kohler-reservedel nr. 25 597 07-S.
Se figur 2-5.

N

Figur 2-6. Smagremiddel til indkgring af knastaksel.

Smgaremiddel til notaksel

Seerligt smagremiddel til knastakslens notaksel Kohler-
reservedel nr. 25 357 12-S fas i en tube med ca. 80 g til
brug pa alle notakseltyper. Dette smgremiddel giver god
beskyttelse mod slidbetingede skader. Se figur 2-7.

Figur 2-5. Loctite® 5900 aerosol-spraydase.

Smgaremiddel til indkaring af knastaksel
Knastakselsmgremiddel, Kohler-reservedel nr.

25 357 14-S (Valspar ZZ613), skal bruges, nar der
installeres en ny knastaksel og nye ventillgftere til
korrekt indkaring ved fgrste ibrugtagning. Der fglger
smgremiddel med hver ny knastaksel og ventillgfter, og
smgremidlet kan ogsa fas separat i en praktisk tube pa
ca. 3,5 g. Se figur 2-6.

Figur 2-7. Smagremiddel til knastasklens notaksel.

Dielektrisk fedt

Dielektrisk fedt pafgres uden pa terminalforbindelserne
pa Smart Spark ™-teendingsmoduler for at forhindre
dannelse af en fugtsti og gnistdannelse mellem
terminalerne. | tabellen nedenfor finder du en liste over
godkendt dielektrisk fedt.

Leverandgar-nr./ Kohler
Leverandgar beskrivelse Reservedels-nr.
G.E./Novaguard G661 25.357 11-S
Fel-Pro Lubri-Sel _
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Afsnit 3
Fejlfinding

Fejlfindingsvejledning

Hvis der opstar problemer, skal du segrge for farst at
kontrollere de mest enkle arsager, selv om de maske
kan virke lidt for indlysende. Det kan f.eks. veere, at det
er en tom tank, der ggr, at motoren ikke kan starte.

Nogle af de mest almindelige typer af motorproblemer
er anfart nedenfor. Brug disse, nar du leder efter
fejlarsager. Se mere detaljerede oplysninger i de(t)
relevante afsnit i denne servicehandbog.

Motoren tgrner, men starter ikke

1. Tom braendstoftank.

2. Breaendstoftilfgrslen lukket, ventil lukket.

3. Darligt braendstof, snavs eller vand i
breendstofsystemet.
Tilstoppet breendstofslange.
Teendrgrskabel/-kabler ikke tilsluttet.
Ngglekontakt eller afbryderkontakt i positionen “off”.
Defekte teendrar.
Defekt(e) teendingsmodul(er).
Smart Spark™-funktionssvigt (relevante modeller).
Funktionssvigt i solenoiden til karburatoren.
Diode i ledningsnettet svigter i tilstand med &bent
kredslgb.
12. Funktionssvigt for vakuumbraendstofpumpe, eller

der er olie i vakuumslangen.

13. Vakuumslange til breendstofpumpe leek/revnet.
14. Batteri tilsluttet forkert.

PFoox~No UM

Motoren starter, men bliver ikke ved med at kare

1. Begraensetventilation i benzindaeksel.

2. Darligt braendstof, snavs eller vand i breendstof-

systemet.

3. Defekt eller forkert indstillet choker- eller

gasspjeeldsregulering.

4. Lgse kabler eller Igse forbindelser, der kortslutter
teendingsmodulets afbryderkontakt til stel.
Toppakningen er defekt.

Karburatoren er defekt.
7. Funktionssvigt for vakuumbraendstofpumpe, eller
der er olie i vakuumslangen.

ou

8. Leekkende/revnet vakuumslange til breendstofpumpe.

9. Leekiindsugningssystemet.
10. Diode i ledningsnettet svigter i tilstand med abent
kredslgb.

Motoren starter brat

1. SatiPTO-gear.

2. Snavs eller vand i breendstofsystemet.

3. Tilstoppet breendstofslange.

4. Lgse eller defekte kabler eller forbindelser.

5. Defekt eller forkert indstillet choker- eller
gasspjeeldsregulering.

6. Defekte teendrgr.

7. Lavkompression.

8. Defekt ACR-mekanisme (pa& modeller, hvor denne
er monteret).

9. Svag gnist.

10. Funktionssvigt i breendstofpumpe, der forarsager

braendstofmangel.

11. Motoren overophedet — begraenset afkaling/
luftcirkulation.

12. Breendstofkvaliteten.

13. Svinghjulets kile er skaret.

14. Leekiindsugningssystemet.

Motoren tgrner ikke

Sati PTO-gear.

Batteriet er afladet.
Sikkerhedsldsemekanismen er aktiveret.
Lase eller defekte kabler eller forbindelser.
Defekt ngglekontakt eller teendingsnggle.
Defekt elektrisk starter eller solenoide.
Indvendige komponenter i motoren er braendt
sammen.

NogrwhE

Motoren kgrer, men seetter ud

Snavs eller vand i breendstofsystemet.
Teendrgrskabel ikke tilsluttet.

Darlig braendstofkvalitet.

Defekt(e) teendrar.

Lase ledninger eller forbindelser, der kortslutter
teendingsmodulets afbryderkontakt til stel periodisk.
Motoren er overophedet.

Defekt teendingsmodul eller ukorrekt luftgab.
Karburator justeret forkert.

Smart Spark™-funktionssvigt (relevante modeller).

agrwbE

©o~NO®
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Motoren vil ikke kgre i tomgang

1.
2.

3.
4.
5.

© o N

Snavs eller vand i breendstofsystemet.
lldelugtende braendstof og/eller bundfald i
karburatoren.

Defekte teendrar.

Utilstraekkelig breendstofforsyning.

Nalen til regulering af breendstof ved tomgang er
ikke indstillet korrekt (nogle modeller).

Skruen til regulering af tomgangshastighed er ikke
indstillet korrekt.

Lav kompression.

Begreenset ventilation i benzindaeksel.

Motoren overophedet — problemer med afkaling/
luftcirkulation.

Motoren bliver overophedet

1.

Noogkrwd

Luftindtag/greesgitter, kaleribber eller kaglekapper er
tilstoppede.

Overbelastning af motoren.

Lav oliestand i krumtaphuset.

Hgij oliestand i krumtaphuset.

Karburatoren er defekt.

Mager breendstofblanding.

Smart Spark™-funktionssvigt (relevante modeller).

Motoren banker

NoogkrwdE

Overbelastning af motoren.

Lav oliestand i krumtaphuset.

Gammelt eller forkert braendstof.

Indvendig slitage eller indvendige beskadigelser.
Funktionssvigt for hydraulisk ventillgfter.
Braendstofkvaliteten.

Forkert grad af olie.

Motoren mister kraft

=
NP OOKONOAWDNE

Lav oliestand i krumtaphuset.

Hgij oliestand i krumtaphuset.
Snavset luftfilterindsats.

Snavs eller vand i breendstofsystemet.
Overbelastning af motoren.

Motoren er overophedet.

Defekte teendrar.

Lav kompression.

Problemer med udstadningen.

Smart Spark™-funktionssvigt (relevante modeller).
Batteriet er naesten afladet.

Forkert indstilling af regulatoren.

Motoren bruger for meget olie

NGO A~BNE

Forkert olietype/viskositet.

Tilstoppet eller forkert samlet udluftning.
Reed-kontakt til udluftning defekt.

Slidte eller defekte stempelringe.

Slidt cylinderboring.

Slidte ventilspindler/ventilstyringer.
Krumtaphuset er overfyldt.

Spreengt toppakning/overophedet.

Olie laekker fra olietaetninger, pakninger

1.

2.
3.

4.

5.

Krumtapakslens udluftning tilstoppet eller uden
funktion.

Reed-kontakt til udluftning itu.
Befeestelseselementerne er Igse eller ikke
fastspaendt korrekt.

Passerende gas ved stemplet eller leekkende
ventiler.

Begraenset udstadning.

Udvendig kontrol af motoren

Far renggaring eller adskillelse af motoren skal du
gennemfgre en grundig udvendig kontrol af motoren.
Denne kontrol kan give et fingerpeg om, hvad man kan
forvente at finde inde i motoren (og arsagen hertil), nar
den skilles ad.

Kontrollér, at der ikke er ophobet snavs og andre
partikler pa krumtaphuset, kaleribber, graesgitter
eller andre udvendige overflader. Snavs eller andre
partikler i disse omrader forarsager hgjere
driftstemperaturer og overophedning.

Kontrollér, om der er synlige breendstof- og
olielaekager og beskadigede komponenter. Store
olielaekager kan vaere tegn pa en tilstoppet eller
forkert samlet udluftning, slidte eller beskadigede
teetninger eller pakninger eller utilstraekkeligt
tilspeendte befeestelseselementer.

Kontrollér luftfilterdaekslet og luftfilterenheden for
beskadigelser eller tegn p4, at de sidder darligt og
ikke lukker til.

Kontrollér luftfilterindsatsen. Kig efter huller,
flaenger, revnede eller beskadigede teetningsflader
eller andre skader, der gar, at der slipper ufiltreret
luft ind i motoren. Veer ogsa opmaerksom pa, om
indsatsen er snavset eller tilstoppet. Dette kan
betyde, at service pad motoren har veeret
utilstraekkelig.

Kontrollér karburatorens indsnaevring for snavs.
Snavs i indsnaevringen er et yderligere tegn pa, at
luffilteret ikke fungerer korrekt.
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» Kontrollér oliestanden. Notér, hvis oliestanden

ligger inden for oliepindens reekkevidde, hvis den er

for lav eller for hg;j.

» Kontrollér oliens tilstand. Tgm olien ud i en
beholder; olien skal flyde frit. Kontrollér olien for
metalchips og andre fremmedlegemer.

Slam er et naturligt biprodukt ved forbraending; det
er normalt, at der ophober sig lidt. Store
slamophobninger kan vaere tegn pa, at der bruges
olie af den forkerte type eller med den forkerte
vaegt, at olien ikke er blevet skiftet i de anbefalede
intervaller, en for fed braendstofblanding eller darlig
teending for blot at naevne nogle fa sandsynlige
arsager.

BEMZERK! Olien bgr tammes ud i god afstand fra
arbejdsbaenken. Sgrg for at afseette
tilstraekkelig tid til en fuldsteendig
udtgmning.

Renggring af motoren

Nar du har foretaget en udvendig kontrol af motoren,
skal du renggre den grundigt, inden du skiller den ad.
Rengar ogsa de enkelte komponenter under arbejdet
med at skille motoren ad. Det er kun muligt at
kontrollere dele ordentligt for slitage og beskadigelser,
hvis de er rene. | handlen fas der mange
renggringsmidler, der hurtigt kan fjerne fedt, olie og
snavs fra motorens dele. Hvis du bruger et sadant
renggringsmiddel, skal du ngje faglge producentens
anvisninger om brug og sikkerhed.

Sarg for, at alle spor efter renggringsmidlet fijernes fra
motoren, far du samler den igen og tager den i brug.
Selv sma maengder af disse renggringsmidler kan
hurtigt nedbryde motoroliens smgrende egenskaber.

Grundlaeggende motorkontroller

Vakuumtest af krumtaphus

Der skal veere delvist vakuum i krumtaphuset, nar
motoren karer. Trykket i krumtaphuset (normalt
forarsaget af en tilstoppet eller defekt udluftning) kan
medfare, at olien presses ud ved olietaetninger,
pakninger eller andre steder.

Vakuum i krumtaphuset (SPX-reservedels-nr. KO1048,
tidligere Kohler-reservedels-nr. 25 761 02-S) eller en
vakuummaler (SPX-reservedels-nr. KO3223, tidligere
Kohler-reservedels-nr. 25 761 22-S). Der medfalger
fuldstaendige anvisninger.

Test af vakuum i krumtaphus ved hjeelp af manometer:

1. Seet gummiproppen i oliepafyldningshullet. Lad
den anden slange pd manometeret vaere dben ud
til atmosfeeren. Sarg for, at presseklemmen er
lukket til.

2. Start motoren, og hold en hgj tomgangshastighed
uden belastning (3200 til 3750 o/min).

3. Abnklemmen, og kontrollér vandniveauet i slangen.

Niveauet i motorsiden bgr som minimum vaere
10,2 cm over niveauet i den abne side.

Hvis niveauet i motorsiden er lavere end
specificeret (lav/intet vakuum), eller hvis niveauet i
motorsiden er lavere end niveauet i den abne side
(tryk), skal du kontrollere de punkter, der er naevnt
i nedenstaende tabel.

4. Luk presseklemmen, fagr du stopper motoren.

Test af vakuum i krumtaphus ved hjaelp af vakuum/
trykmalersaet (SPX-reservedels-nr. KO3223):

1. Fjern oliepinden eller oliepafyldningsproppen/-
deekslet.

2. Installer adapteren i oliepafyldningsabningen/raret
til oliepinden.

3. Skub maleren godt ned i hulleti adapteren.

4. Start motoren, og bring den op pa driftshastighed
(3200-3600 o/min).

5. Kontrollér veerdien pa méleren. Hvis veerdien sidder
til venstre for “0” pa maleren, betyder det, at der
er et vakuum eller negativt tryk. Hvis veerdien
sidder til hgjre for “0” pa maleren, betyder det, at
der er positivt tryk.

Vakuum i krumtaphuset skal veere 4-10 (tommer
vand). Hvis den malte vaerdi ligger under denne
specifikation, eller hvis der er et positivt tryk, skal
du se efter mulige arsager eller muligheder for at
afhjeelpe problemet i nedenstaende tabel.
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Intet vakuum/tryk i krumtaphus

Mulig &rsag

Afhjeelpning

funktion.

2. Teetninger og/eller pakninger laekker.
Befaestelseselementerne er lgse eller ikke
fastspaendt korrekt.

3. Passerende gas ved stemplet eller laekkende
ventiler. (Bekraeft dette ved at kontrollere
komponenterne.)

4. Begreenset udstgdning.

1. Krumtapakslens udluftning tilstoppet eller uden

1. Skil udluftningen ad, renggar delene grundigt,

saml den igen, og kontrollér trykket.

Udskift alle slidte eller beskadigede taetninger og
pakninger. Sgrg for, at alle befaestelseselementer er
speendt sikkert til. Brug de korrekte tilspaendings-
momenter og sekvenser, hvor det er ngdvendigt.

Reparer stempler, ringe, cylinderboringer, ventiler

og ventilstyr.

Reparer/udskift lyddeemper-/udst@dningssystem
med begraenset funktion.

Tryktest

Disse motorer er forsynet med en automatisk
trykudlgsningsmekanisme (ACR). Pa grund af ACR-
mekanismen er det sveert at opna en ngjagtig
trykaflaesning. Som et alternativ kan du foretage en
cylinderleekagetest.

Cylinderleekagetest

En cylinderlaekagetest kan vaere et godt alternativ til en
tryktest. Ved at tilfgre tryk til forbreendingskammeret fra

en ekstern luftkilde kan du kontrollere, om ventilerne

eller ringene laekker, og hvor stort omfanget af denne

leekage er.

SPX-reservedel nr. KO3219 (tidligere Kohler-reservedel

nr. 25 761 05-S) er en relativt enkel og billig

laekagetester til sma motorer. Med testeren falger ogsa
en lynfrakobling til fastgarelse af adapterslangen og et

holdeveerkig.

Anvisninger vedrgrende leekagetest

1. Lad motoren kgre i 3-5 minutter for at varme den

op.

2. Fjerntaendrar og luftfilter fra motoren.

Drej krumtapakslen, indtil stemplet (pa den testede
cylinder) er ved det gverste dgdpunkt for
kompressionsslaget. Sgrg for, at motoren befinder
sig i denne position under testen. Det holdeveerktgj,
der leveres sammen med testeren, kan bruges, hvis
krumptapakslens kraftudtagsende er tilgaengelig.
Las holdeveaerktagijet fast pa krumtapakslen. Installer
en 3/8" lednagle i holdevaerktajets abning, s& den
star vinkelret p& bade holdevaerktajet og PTO-
krumtapakslen. Hvis det er lettere at komme til
enden af svinghjulet, kan du bruge en lednggle og
soklen pa svinghjulets not/skrue til at holde det fast
med. Du kan f& brug for hjzelp til at holde ledngglen
under kontrollen. Hvis motoren er monteret i andet
udstyr, kan du méske holde den ved at klemme
eller kile en drevet komponent fast. Du skal blot
veere sikker pa, at motoren ikke kan rotere vaek fra
TDCien afretningerne.

Installer adapteren i teendrgrshullet, men undlad
forelgbig at fastgare den til testeren.

Slut en luftkilde med mindst 50 psi til testeren.

Drej reguleringsknappen med uret, indtil
malernalen befinder sig i det gule “indstillings-
"omrade i den nederste ende af skalaen.

Slut testerens lynfrakoblingsenhed til adapter-
slangen, mens du holder godt fasti motoren ved
TDC. Aflaes malingen, og lyt efter udsivende luft
ved karburatorindgangen, udstgdningsudgangen
og/eller krumtapakslens ventilation.

Kontrollér testresultaterne i den fglgende tabel:
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Laekagetestresultater
Der siver luft ud fra krumtapakslens udluftning. .........ccccccoeiiiiiiiiiiiiniins Ringe eller cylindere er slidte.
Der siver luft ud fra udstadningSSyStemMet. ...........evveeiiiiiiiieeeniiiiieeeees Defekt udstgdningsventil.
Der siver luft ud fra karburatoren. ... Defekt indsugningsventil.
Malerens afleesning ligger i det “lave” (grenne) omrade. ............cccccceuene. Stempelringe og cylinder er i god stand.
Malerens aflaesning ligger i det “moderate” (gule) omrade. ...................... Motoren kan stadig bruges, men der er

nogen slid pa den. Kunden bgr begynde at

planleegge renovering eller udskiftning.
Malerens aflaesning ligger i det “hgje” (rade) omrade. .........ccccceveveennenens Ringe og/eller cylinder er meget slidte.

Motoren skal repareres eller udskiftes.
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Luftfilter- og luftindsugningssystem

Luftfiltre

Generelt

Disse motorer er forsynet med en udskiftelig
papirluftfilterindsats med en hgj densitet. De fleste er
0gsa udstyret med et olieret skumforfilter, der er
monteret omkring papirfilteret.

Der anvendes tre forskellige typer. | figur 4-1 vises et
[uftfilter af standardtypen. | figur 4-2 vises et luftfilter til
den “professionelle pleeneklipper”, og i figur 4-9 vises det
kraftige (heavy duty) luftfilter.

Figur 4-2. Luftfilter til professionel pleeneklipper.

Service

Kontrollér luftfilteret dagligt eller far start af motoren.
Kontrollér for ophobninger af snavs eller andre partikler
og lgse eller beskadigede komponenter.

BEMAERK! Brug af motoren med Igse eller beskadigede
luftfilterkomponenter kan medfgre, at der
kommer ufiltreret luft ind i motoren, hvilket
kan forarsage gget slid eller funktionssvigt.

Service pa forfilter (til typerne ‘standard’ og
‘professionel’)

Hvis der er monteret et forfilter, skal det vaskes og
smgres med olie for hver 25 timers drift (hyppigere i
ekstremt stgvede eller snavsede omgivelser).

Se figur 4-3 eller 4-4 for at udfare service pa forfilteret,
og gar fglgende:

1. Lasn fastggrelsestappen til deekslet, eller haegt
palerne af, og fijern deekslet.

2. Fjern skumforfilteret fra papirluftfilteret.

3. Vask forfiltereti varmt vand tilsat renggringsmiddel.
Skyld derefter forfilteret grundigt, indtil alle rester
frarenggringsmidlet er skyllet vaek. Pres det
overskydende vand ud (vrid ikke forfilteret). Lad
forfilteret lufttarre.

4. Sgrg for, at forfilteret meettes med ny motorolie.
Pres overskydende olie ud.

5. Geninstaller forfilteret over papirluftfilteret.

6. Geninstaller luftfilterdaekslet. Fastger deekslet med
de to paler eller fastggrelsestappen.
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Figur 4-3. Forfilter pa standardluftfilter.

Figur 4-4. Forfilter pa luftfilter til professionel
plaeneklipper.

Service pa papirindsatsen (til typerne ‘standard’
og ‘professionel’)

For hver 100 driftstimer (hyppigere i ekstremt stavede
eller snavsede omgivelser) skal papirindsatsen udskiftes.
Se figur 4-5 eller 4-6, og falg nedenstaende anvisninger:

1.

Heegt palerne af, eller lgsn fastgarelsestappen, og
fiern deekslet.

Fjern vingemgatrikken, afdaekningen til papir-
indsatsen og luftfilteret.

Fjern forfilteret (hvis monteret) fra papirelementet.
Udfer service pa forfilteret som beskrevet i “Service
pa forfilter”.

Undlad at vaske papirindsatsen eller bruge
trykluft, da dette vil beskadige indsatsen. Udskift
en snavset, bgjet eller beskadiget indsats med en
original Kohler-indsats. Behandl nye indsatser
forsigtigt; brug dem ikke, hvis taetningsfladerne er
blevet bgjet eller beskadiget.

Kontrollér gummitaetningen for beskadigelser eller
nedbrydning. Udskift den om ngdvendigt.

Geninstallér papirindsatsen, forfilteret,
afdaekningen til papirindsatsen og vingemagtrikken.

Geninstaller luftfilterdeekslet, og fastger det med
de to paler eller fastgarelsestappen.
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Luftfilterenhed

Opsamlingsbeholder

Forfilter
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Luftfilter- PR :
deeksel = o
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Afdaekning
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Figur 4-5. Luftfilter, systemkomponenter - standard.

*| Plenum-luftfiltersystemet anvendes der ikke forfilter. P Matrik til deeksel
@8 — Vingematrik
_~ Afdeekning
Luftfilter-
deeksel ]
(Plenum®) U/ gtr:lr:é
n\

Fastgarel- Tap
sestap til

Luftfilter- Forfilter —_

deeksel
deeksel (std.)

Luftfilter-
enhed —

Figur 4-6. Luftfilter, systemkomponenter - til professionel plaeneklipper.
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Luftfilterkomponenter

Nar luftfilterdeekslet fiernes, eller hvis der udfares
service pa papirindsatsen eller forfilteret, skal du
kontrollere falgende omrader/komponenter:

Daeksel og pakning til luftfilter - Kontrollér, at
deekslet ikke er bgijet eller beskadiget. Kontrollér, at
gummikravetaetningen sidder korrekt pa tappen, sa der
ikke treenger stgv eller snavs ind i taphullet.

Luftfilterenhed - Kontrollér, at luftfilterenheden er
ordentligt fastgjort til karburatoren, og at den ikke er
revnet eller beskadiget.

Udluftningsslange - Kontrollér, at slangen bade er
fastgjort il luftfilterenheden og olieseparatoren.

BEMARK! Beskadigede, slidte eller Igse
luftfilterkomponenter kan medfgre, at der
kommer ufiltreret luft ind i motoren, hvilket
forarsager for hurtig slitage og
funktionssvigt. Lasn eller udskift alle lgse
eller beskadigede komponenter.

Figur 4-7. Fjernelse af bundpladen pa et luftfilter
af standardtypen.

Adskillelse/samling - standardtype
Hvis bundpladen pa standardtypen skal fiernes, skal du
gare fglgende:

1. Fjern luftfilterkomponenterne fra luftfilterenheden
(se figur 4-5).

2. Fjern de to sekskantede flangemagatrikker, der
fastgar beslaget, eller opsamlingsbeholderen med
teetning og ledeplade (hvis monteret) til luftfilter-
enheden. Hvis der anvendes en indsugnings-
manifold af plast, skal de to nederste monterings-
skruer pa luftfilterenheden fiernes. Se figur 4-7.

3. Klem teetningskraven fast pa udluftningsslangen,
og skub den ned gennem hullet i luftfilterenheden.

4. Fjern luftfilterenhed og pakning. Far forsigtigt
udluftningsslangen gennem luftfilterenheden.

5. Komponenterne samles igen ved at udfgre de
beskrevne trin i omvendt raekkefglge. Spaend de to
sekskantede flangemgatrikker med 6,2-7,3 Nm og
de to nederste M5-monteringsskruer (hvis
monteret) med 4,0 Nm.

Figur 4-8. Fjernelse af luftfilterenhed pa luftfilter til
professionel pleeneklipper.

Adskillelse/samling - til professionel pleeneklipper
Huvis luftfilterenheden skal adskilles fra karburatoren,
skal du gere fglgende:

1. Fjern luftfilterkomponenterne fra luftfilterenheden
(se figur 4-6).

2. Fjern de to matrikker, der holder luftfilterenheden
fast til karburatoren (se figur 4-8).

3. Fjern slangen fra luftfilterenheden.

4. Adskil luftfilterenheden fra karburatoren.

5. Komponenterne samles igen ved at udfgre de
beskrevne trin i omvendt reekkefalge. Spsend

luftfilterenhedens monteringsmgtrikker med
6,2-7,3 Nm.
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Kraftigt luftfilter

Generelt

Det kraftige luftfilter bestar af et cylindrisk hus, der
typisk er monteret med et beslag og forbundet med en
formet gummislange til en adapter pa karburatoren eller
gasspjeeldet/indsugningsmanifolden (EFI-enheder).
Luftfilterhuset indeholder en papirindsats og en indven-
dig del, der er konstrueret til laengere serviceintervaller.
Systemet er CARB/EPA-certificeret, og komponenterne
bar ikke sendres eller modificeres pa nogen made.

Figur 4-9. Kraftigt luftfilter.

Service

For hver 250 driftstimer (hyppigere i ekstremt stgvede
eller snavsede omgivelser) skal papirindsatsen
udskiftes og den indvendige del kontrolleres. Ggr som
beskrevet i det falgende:

1. Heegtde to holdeclips af, og fiern endedeekslet fra
luftfilterhuset.

2. Treek luftfilterenheden ud af huset. Se figur 4-10.

Indvendig

Figur 4-10. Fjernelse af dele.

3. Nar luftfilterenheder er fiernet, skal du kontrollere
den indvendige dels tilstand. Den ber udskiftes, nar
den virker beskidt, typisk hver anden gang
hoveddelen udskiftes. Renger omradet omkring
bunden af den indvendige del, fer du fierner den, sa
der ikke kommer snavs ind i motoren.

4. Undlad at vaske papirindsatsen og den indvendige
del eller at bruge trykluft, da dette vil beskadige
indsatsen. Udskift snavsede, bgjede eller beskadige
dele med nye originale Kohler-reservedele som
pakreevet. Behandl nye dele forsigtigt; brug dem
ikke, hvis teetningsfladerne er blevet bgjet eller
beskadiget.

5. Kontrollér alle dele for slid, revner eller
beskadigelser af anden art. Udskift beskadigede
dele.

6. Installer den nye indvendige del efterfulgt af den
udvendige del. Anbring de to dele pa deres
korrekte plads i luftfilterhuset.

7. Geninstaller endedaekslet, sa stavudstgderventilen
er nede, og fastger det med de to holdeclips. Se
figur 4-9.
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Luftindtag/kglesystem

For at sikre, at kglesystemet arbejder korrekt, skal du
sgrge for, at graesgitter, kaleribber og andre udvendige
overflader pa motoren altid er rene.

For hver 100 driftstimer (hyppigere i ekstremt stgvede
eller snavsede omgivelser) skal bleeserhuset og andre
kalekapper afmonteres.* Renggr kaleribber og
udvendige overflader i det omfang, det er ngdvendigt.
Kontrollér, at kelekapperne installeres igen.

*Renggringsseet, Kohler-reservedels-nr. 25 755 20-S
(sort) eller 25 755 21-S (guld), anbefales med henblik
pa at lette eftersyn og renggring af kaleribber.

Se figur 4-11.

BEMAERK! Hvis du anvender motoren med blokeret
greesgitter, snavsede eller tilstoppede
kaleribber og/eller afmonterede kalekapper,
bliver motoren overophedet og som fglge
heraf gdelagt.

Figur 4-11. Renggringsseet installeret pa bleeser-
hus.
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Beskrivelse

Den tocylindrede Command-motor med lodret krumtap-
aksel bruger to forskellige typer breendstofsystem:
karbureret eller med elektronisk braendstofindsprgjtning
(EFI).

| dette afsnit beskrives karburerede standardbraendstof-
systemer. EFl-braendstofsystemet beskrives i under-
afsnit 5B. De reguleringssystemer, der anvendes,
beskrives i slutningen af dette afsnit.

A ADVARSEL! Eksplosivt breendstof!
Benzin er brandfarligt, benzindampe kan eksplodere,
hvis de anteendes. Opbevar altid benzin i godkendte
beholdere i godt ventilerede ubeboede bygninger og i
sikkerhed for gnister og flammer. Undlad at fylde
breendstoftanken, nar motoren er varm eller kgrer, da
spildt braendstof kan antaendes, hvis det kommer i
kontakt med varme eller gnister fra teendingen. Start
ikke motoren i neerheden af spildt braendstof. Brug
aldrig benzin til renggring.

Breendstofsystemets dele
Det typiske karburerede braendstofsystem og relaterede
dele omfatter fglgende:

* Braendstoftank

« Braendstofslanger

« Indbygget breendstoffilter
¢ Braendstofpumpe
 Karburator

Drift

Braendstoffet fra tanken fagres af braendstofpumpen
gennem det indbyggede filter og braendstofslangerne af
breendstofpumpen. P& motorer uden braendstofpumpe
er breendstofpumpens udgang anbragt over
karburatorindgangen, hvorfor tyngdekraften sgrger for at
fare breendstoffet frem til karburatoren.

Breendstoffet flyder derefter ind i karburatorens
svgmmerhus, hvorefter det bevaeger sig ind i
kaburatorkassen. Her blandes braendstoffet med luft.
Denne blanding af luft og braendstof braendes derneest i
motorens forbraendingskammer.

Anbefalet breendstof

Generelle anbefalinger

Kgb benzin i sm& maengder, og opbevar denirene,
godkendte beholdere. Det anbefales at anvende en
beholder med en kapacitet pa 2 liter eller mindre og
forsynet med en heeldetud. Det er lettere at handtere en
beholder af den starrelse, og dermed spildes der mindre
under opfyldning af tanken.

e For at minimere maengden af bundfald i
breendstofsystemet og sikre, at motoren starter
let, bagr du undlade at bruge benzin, der er blevet
tilovers fra sidste saeson.

« Undlad at blande olie i benzinen.

< Undlad at overfylde tanken. Sgrg for, at der er
plads til, at breendstoffet kan udvide sig.

Breendstoftype

De bedste resultater opnas, hvis der anvendes ny og
ren blyfri benzin oktan 87 (MON) eller mere. | lande,
hvor oktantallet angives i RON (som i Danmark), skal
det vaere pa mindst 90.

Det anbefales at bruge blyfri benzin, da det efterlader
feerre affaldsstoffer i forbraendingskammeret og forurener
mindre. Det anbefales at undga blyholdig benzin, som
ikke ma anvendes i EFI-motorer eller i andre modeller,
hvor udstgdningsemissionerne er regulerede.

Benzin/alkohol-blandinger

Gasohol (op til 10 % ethylalkohol, 90 % blyfri benzin
efter volumen) er godkendt som braendstof til Kohler-
motorer. Andre benzin/alkohol-blandinger er ikke
godkendt.

Benzin/ether-blandinger

Benzinblandinger med methyl t-butylether (MTBE) og
blyfri benzinblandinger (op til maksimalt 15 % MTBE
efter volumen) er godkendt som braendstof til Kohler-
motorer. Andre benzin/ether-blandinger er ikke
godkendt.

51



Afsnit 5
Breendstofsystem og regulator

Braendstoffilter

De fleste motorer er forsynet med et indbygget
breendstoffilter. Foretag en visuel kontrol af filteret med
regelmaessige mellemrum, og udskift filteret med et
originalt Kohler-filter, hvis det er snavset.

Test af breendstofystemet

Hvis motoren starter brat, eller tarner, men ikke vil
starte, kan det muligvis skyldes braendstoffet. Udfar
nedenstaende tester med henblik pa at finde ud af, om
det er breendstoftsystemet, der forarsager problemet.

Fejlfinding — Arsager relateret til breendstofsystemet

Test

Konklusion

1. Kontrollér fglgende punkter:

a. Kontrollér, at tanken indeholder rent og friskt
breendstof af god kvalitet.

b. Kontrollér, at udluftningsabningen i
breendstofhaetten er &ben.

c. Kontrollér, at breendstofventilen er aben.

d. Kontrollér, at vakuum- og breendstofslangerne
til breendstofpumpen er fastgjort korrekt og i
god stand.

2. Kontrollér, om der er braendstof i forbreendings-
kammeret.
a. Afbrydteendrgrskablerne, og forbind dem til stel.
b. Lukfor chokeren pa karburatoren.
c. Tgrnmotoren flere gange.
d. Afmontertaendraret, og kontrollér, om der er
braendstof pa spidsen af det.

2. Hvis der er braendstof pa teendrerets spids, kommer
der braendstof ind i forbreendingskammeret.

Hvis der ikke er braendstof pa teendrarets spids,
skal du kontrollere breendstoftilfgrslen fra
breendstoftanken (test 3).

3. Kontrollér breendstoftilfarslen fra tanken til
braendstofpumpen.
a. Afmonter braendstofslangen fra
breendstofpumpens indtag.
b. Hold slangen under tankens bund. Abn for
breendstofventilen (hvis monteret), og kontrollér
gennemstrgmningen.

3. Hvisderlgber breendstof gennem slangen, skal du
kontrollere, om braendstofpumpen er defekt (test 4).

Hvis der ikke |gber breendstof gennem slangen,
skal du kontrollere breendstoftankens udluftning,
braendstofsien, braendstofventilen og breendstof-
slangerne. Afhjeelp evt. problemer, og slut slangen
til igen.

4. Kontrollér breendstofpumpens funktion.
a. Afmonter breendstofslangen fra karburatorens
indtag.
b. Tarn motoren flere gange, og kontrollér
gennemstrgmningen.

4. Huvis der lgber breendstof gennem slangen, skal du
kontrollere, om karburatoren er defekt. (Se
passagerne om “Karburator” i dette afsnit).

Hvis der ikke Igber breendstof gennem slangen,
skal du kontrollere, om breendstofslangen er
tilstoppet. Hvis breendstofslangen ikke er
tilstoppet, skal du kontrollere, om krumtaphuset er
overfyldt, og/eller om der er olie i pumpeslangen.
Hvis du ikke kan finde fejlarsagen ved hjeelp af
disse kontroller, skal du udskifte pumpen.

Breendstofpumpe

Generelt

Disse motorer er forsynet med en impulsbraendstof-
pumpe. Pumpningen seettes i gang af svingnings-
bevaegelserne fra de positive og negative tryk inde i
krumtaphuset. Trykket overfgres til impulspumpen

gennem en gummislange, der forbinder pumpen med
krumtaphuset. Pumpningen far membranen inden i
pumpen til at traekke braendstof med pa vej nedad og til
at treekke det ind i karburatoren pa vej opad.

To kontrolventiler forhindrer braendstoffet i at ga tilbage
gennem pumpen.
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Figur 5-1. Impulspumpeforbindelser.

Ydelse

Braendstofforsyningsraten skal som minimum veere

7,5 liter i timen. med et tryk p& 0,3 psi og et braendstof-
loft p& 24 in. En breendstofrate pa 1,3 liter i timen skal
opretholdes ved 5 Hz.

Udskiftning af breendstofpumpen

Du kan fa ekstra pumper gennem din forhandler. Ved
udskiftning af impulspumpen skal du fglge de
anvisninger, der er anfgrt nedenfor. Notér pumpens
placering, inden du fjerner den.

1. Afbryd braendstofslangerne fra indgange og
udgange.

2. Fjern de seksk. flangeskruer, der bruges til
fastgarelse af braendstofpumpen, og
braendstofpumpen.

3. Fjernden pumpeslange, der forbinder pumpen
med krumtaphuset.

4. Installer en ny pumpe ved hjaelp af de seksk.
flangeskruer.

BEM/ERK! Kontrollér, at den nye pumpe vender pa
samme méade som den pumpe, der er
blevet udskiftet. Der kan opsta interne
beskadigelser, hvis den installeres
forkert.

5. Tilslut pumpeslangen mellem pumpen og
krumtaphuset.

6. Speend de sekskantede flangeskruer med 2,3 Nm.

7. Slut breendstofslangerne til indgangene og
udgangene.

Karburator

Generelt

Motorerne i denne serie er forsynet med faste Nikki-
eller Keihin-hovedijetdysekarburatorer. Nogle applikationer
bruger en braendstofsolenoide, der er installeret i stedet
for holdeskruen til svammerhuset, og en accelerator-
pumpe. Alle karburatorer er forsynet med de selvudlgs-
ende chokerkomponenter, der er vist pa eksplosions-
tegningen pa side 5.9. Disse karburatorer er udstyret
med tre hovedkredslgb, der fungerer som beskrevet
nedenfor.

Svgmmerkredslgb: Braendstofniveauet i svsgmmerhuset
opretholdes af svgmmeren og braendstoftilgangsnalen.
Svgmmerens oppebaerende kraft stopper braendstof-
gennemstrgmningen, nar motoren ikke kgrer. Nar der
forbruges braendstof, falder svammeren, og breendstof-
trykket skubber tilgangsnalen veek fra seedet, hvilket
ager tilgangen af braendstof i svemmerhuset. Nar
behover ophgrer, vil svgmmerens oppebeerende kraft
igen overvinde braendstoftrykket og stoppe gennem-
strgmningen.
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Tomgangskredslgb: (Se figur 5-2) Ved lave hastigheder karer motoren kun pa tomgangskredslgbet. | takt med at
der treekkes en doseret maengde luft gennem tomgangsudluftningsdysen, treekkes der breendstof gennem
hoveddysen, som sendes videre gennem tomgangsdysen. Luft og braendstof blandes i tomgangsdysen og sendes
ud gennem overlgbskanalen. Fra overlgbskanalen sendes denne blanding af luft og breendstof videre til
tomgangsprogressionskammeret. Fra tomgangsprogressionskammeret sendes blandingen af luft og braendstof
videre gennem tomgangspassagedbningen. Ved lav tomgangshastighed, nar vakuumsignalet er svagt, kontrolleres
blandingen af luft og breendstof af, hvordan skruen til justering af tomgangshastighed er indstillet. Blandingen
blandes s& med hovedIuftdelen og sendes til motoren. Da gasspjeeldets abning forgges, treekkes der starre
maengder luft/breendstofblanding igennem de faste og afmalte tomgangsprogressionshuller. | takt med at
gasspjeeldet dbnes yderligere, bliver vakuumsignalet sa kraftigt, at hovedkredslgbet begynder at arbejde.
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Figur 5-2. Tomgangskredslgb.
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Hovedkredslab: (Se figur 5-3). Ved hgje hastigheder/store belastninger kerer motoren kun pa hovedkredslgbet. | takt
med at der traekkes en afmalt maengde luft gennem hovedudluftningsdysen, treekkes der braendstof gennem
hoveddysen. Luft og breendstof blandes i hoveddysen og gar derefter ind i hovedIuftstrammen, hvor breendstof og luft
blandes yderligere. Denne blanding sendes derefter videre til forbraendingskammeret. Karburatoren har et fast

hovedkredslgb; justering er ikke mulig.
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Figur 5-3. Hovedkredslgb.
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Fejlfindingstjekliste

Hvis motoren starter brat, karer ujeevnt eller gar i sta
ved lave tomgangshastigheder, skal du kontrollere
falgende omrader, far du justerer eller skiller
karburatoren ad:

e Kaontrollér, at tanken er fyldt med ny og ren benzin.

« Kontrollér, at ventilationen i benzindaekslet ikke er
blokeret, og at den fungerer korrekt.

» Kontrollér, at breendstoffet kommer ind i
karburatoren. Dette omfatter ogsa kontrol af
braendstofventil, filtersi til breendstoftank, det
indbyggede braendstoffilter, breendstofslanger og
breendstofpumpe for begraenset funktion eller
defekte komponenter.

e Kontrollér, at luftfilterenheden og karburatoren er
ordentligt fastgjort til motoren, og brug pakninger,
der erigod stand.

e Kontrollér, at luftfilterindsatsen (inklusive forfilter,
hvis monteret) er ren, og at alle luftfilterets
komponenter er sikkert fastgjort.

e Kontrollér, at teendingssystemet,
reguleringssystemet, udstadningssystemet og
gas- og chokerreguleringen virker korrekt.

Hvis motoren starter brat, karer ujeevnt eller gar i sta
ved lav tomgangshastighed, kan det veere ngdvendigt at
udfare service pa karburatoren.

Drift i store hgjder

Ved drift af apparatet i hgjder pa 1.500 m og mere har
hovedbraendstofblandingen en tendens til at blive for fed.
En for fed blanding kan forarsage sort, sodet
udstgdningsrag, udseettere, tab af hastighed og kraft,
darlig braendstofgkonomi og ringe eller langsom
regulatorrespons.

For at kompensere for virkningen af den store hgjde kan
der installeres et seerligt hoveddyseseet til store hgjder.
Seettet omfatter en ny hoveddyse, en tomgangsdyse
(hvis monteret) samt ngdvendige pakninger og O-ringe.
Du kan finde det korrekte seetnummer i
reservedelsvejledningen.

Breendstofsolenoide

Nogle karburatorer er forsynet med en ekstra braend-
stofsolenoide. Solenoiden sidder pa det sted, hvor
holdeskruen til svgmmerhuset sidder. Solenoiden har en
fiederbelastet tap, der traekker sig tilbage, nar der gar
12 volt gennem kablet. Nar den ikke er trukket tilbage,
er hovedjetdysen blokeret, og normal drift er ikke mulig.

| det fglgende beskrives en enkel tekst, der skal
foretages med slukket motor. Ved hjaelp af denne kan
man bestemme, om solenoiden fungerer korrekt:

1. Lukfor breendstoffet, og fjern solenoiden fra
karburatoren. Nar solenoiden lgsnes og fiernes,
leekker der breendstof fra karburatoren. Hold en
beholder parat til opsamling af breendstoffet.
Hovedjetdysen monteres pa spidsen af
solenoidetappen. Sgrg for, at den ikke beskadiges,
mens solenoiden afmonteres fra karburatoren.

2. Tar spidsen af solenoiden af med et stykke stof,
eller blaes den ren med trykluft for at fierne
eventuelle breendstofrester. Anbring solenoiden pa
et sted, der er godt ventileret og fri for
breendstofdampe. Du far ogsa brug for 12-volt-
stramkilde, der kan teendes og slukkes.

3. Kontrollér, at strgmkilden er slukket. Slut kablet fra
pluspolen til solenoidens rade kabel. Slut kablet fra
minuspolen til selve solenoiden.

4. Teend for stramkilden, og iagttag tappen midt pa
solenoiden. Tappen bar traekke sig tilbage, nar der
er koblet stram til, og vende til udgangspositionen,
nar stremmen er slaet fra. Test den flere gange for
at kontrollere, at den fungerer.

Braendstof-
solenoide

Figur 5-4. Placering af breendstofsolenoiden.

Karburatorjusteringer

Generelt

Karburatoren er konstrueret til at levere den rigtige
breendstof-til-luft-blanding til maskinen under alle
driftsbetingelser. Justeringen af blandingen til hgj
hastighed indstilles fra fabrikken og kan ikke justeres.
Nalen til justering af breendstof ved lav tomgangshastig-
hed (nogle modeller) er ogsé indstillet fra fabrikken og
har normalt ikke brug for at blive justeret yderligere.

5.6



Afsnit 5
Breendstofsystem og regulator

BEMZERK! Karburatoren bgr kun justeres, nar motoren
ervarm.

BEM/ERK! Certificerede motorer kan have en fast nal eller
begraenserhaette pa nalen til justering af
braendstof ved lav tomgangshastighed. Forsgg
ikke at udfgre trin 1 og 2 nedenfor. Ga direkte
til trin 3. Trin 5 kan kun udfgres inden for de
rammer, som haetten giver mulighed for.

Justering af breendstof og hastighed ved lav
tomgang

Vedr. justering af karburatorens tomgangsbraendstof og
-hastighed: se figur 5-5, og falg anvisningerne der.

1. Sla motoren fra, og drej forsigtigt nalen til justering
af breendstof ved lav tomgangshastighed (hvis
monteret) med uret, indtil den ikke kan komme
leengere.

BEMZERK! Spidsen af nalen til justering af
tomgangsbraendstof har ndet et kritisk
niveau. Der kan ske skade pa nalen og
saedet i karburatorhuset, hvis nalen
tvinges.

Breendstof-
justering ved lav
tomgangs-
hastighed (nogle
modeller)

Justering af lav
tomgangs-
hastighed (o/min)

Figur 5-5. Karburatorjusteringer.

2. Forelgbige indstillinger: Drej justernalen ud
(mod uret) cirka 2-1/4 omgange.

3. Start motoren, og giv gas med ca. halvt dbent
gasspjeeld i 5 til 10 minutter for at varme op.
Motoren skal veere varm, fgr de endelige
indstillinger foretages. Kontrollér, at gasspjeeld og
chokerplader kan &bne helt.

BEMARK! Karburatoren har en selvudlgsende
choker. Chokerplade og aksel er
fiederbelastet. Kontrollér, at spjeeldet
kan beveege sig frit og ikke binder,
hvilket kan pavirke braendstof-
forsyningen ved tomgang.

4. Indstilling af lav tomgangshastighed: Saet
gasreguleringen i stillingen “tomgang” eller
“langsom”. Indstil den lave tomgangshastighed til
1.200 o/min* (+ 75 o/min) ved at dreje skruen til
justering af lav tomgangshastighed ind eller ud.
Kontrollér hastigheden ved hjaelp af et tachometer.

*BEMZERK! Den faktiske lave tomgangshastighed
afheenger af den enkelte applikation.
Se anbefalingerne fra producenten af
udstyret. Den anbefalede lave tom-
gangshastighed for almindelige
motorer er 1.200 o/min. For at sikre de
bedste resultater ved indstilling af
breendstofnalen til lav tomgangshastig-
hed méa den lave tomgangshastighed
ikke overstige 1.200 o/min (£75 o/min).

5. Indstilling af breendstofnal ved lav
tomgangshastighed: Saet gasreguleringenii
stillingen “tomgang” eller “langsom”. Drej nalen til
justering af breendstof ved lav tomgangshastighed
(langsomt) ind, indtil motorhastigheden aftager.
Drej den derefter % - 1 omgang ud for at opna den
bedste ydelse ved lav hastighed.

6. Kontrollértomgangshastigheden ved hjeelp af et
tachometer, og juster hastigheden i det omfang,
det er ngdvendigt.

Karburatorservice
Nikki-karburatorer

Udskiftning af svgmmer

Hvis de symptomer, der er beskrevet i fejlfindings-
vejledningen til karburatoren, indikerer, at der er proble-
mer med svgmmerniveauet, skal du fierne karburatoren
fra motoren for at kontrollere og/eller udskifte svgmme-
ren. Brug et svgmmersaet til at udskifte svammer, tap
og tilgangsnal eller -ventil med.

1. Fjern luftfilteret og luftindtagskomponenterne fra
karburatoren som beskrevet i afsnit 4.

2. Afbryd breendstofslangen til karburatoren.

3. Afbryd regulator/gasspjeeldsforbindelsen fra
karburatoren.

4. Afbryd kablerne fra karburatoren med solenoiden.

5. Lirk forsigtigt karburatoren ud af fastspeendings-
tapperne. Fjern fastgarelsesskruen til svgmmer-
huset eller breendstofsolenoiden, og tap braend-
stoffet ud i en sikker beholder. Fjern svgmmerhuset
fra karburatorhuset.
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Vend karbura-
toren med
bunden opad

Figur 5-6. Korrekt svgmmerniveau.

6. Vend karburatorhuset p& hovedet, og kontrollér
svgmmerniveauet som vist i figur 5-6. Nar
svgmmernalsventilen sidder korrekt, skal der som
vist veere 16,5 mm fra huset til syvgmmeren. Forsgg
ikke at justere svgmmeren ved at bgje tappen;
udskift svgmmeren med et seet, hvis niveauet er
forkert.

7. Treekisvgmmerhaengselstappen, og fiern
svemmeren med tilgangsnalen fastgjort for at
kontrollere nalen og seedet. Blaes svemmeren ren
med trykluft, hvis den er beskidt. Udskift
svgmmerdelene med seettet i det omfang, det er
ngdvendigt.

8. Monter nye pakninger, geninstaller svgmmerhuset,
og speend holdeskruen til svgmmerhuset eller
solenoidentil 5,1-6,2 Nm.

9. Geninstaller karburatoren pd motoren, slut
braendstofledningen til igen, og kontrollér tilslutning
og luftindtagsdele. Kontrollér driften igen.

Afmontering

Brug karburatorreparationssaettet (og svemmer-
reparationsseettet, hvis nogle af svammerdelene skal
udskiftes). Se en oversigt over de enkelte dele i figur
5.7. Kohler-reservedelsnummeret og nummeret pa det
pageeldende Nikki-parti er anfart pa chokerens side-
flange i toppen af karburatorhuset. Se reservedels-
vejledningen for den involverede karburator for at sikre,
at de korrekte reparationssaet og udskiftningsdele
anvendes. Skil karburatoren ad pa maden vist nedenfor,
nar du har fiernet den fra motoren. Se figur 5-7.

1. Fjernholdeskruen til svgmmerhuset eller
solenoiden, og flyt derefter svammerhuset og
svgmmerhuspakningen. Pa karburatorer, der er
forsynet med en solenoide, er hovedjetdysen
monteret pa spidsen af solenoidetappen. Sarg for,
at den ikke beskadiges, mens solenoiden
afmonteres fra karburatoren.

2. Traekisvammerhaengselstappen, og fiern
svgmmeren med den fastgjorte tilgangsnal.

3. Fjern udluftningsproppen fra sgjlen pa karburatorer,
der er udstyret med solenoider.

4. Fjernde skruer, der holder gasspjeeldspladen fast
til gasspjeeldsakslen, og treek gasspjeeldsakslen
af karburatorhuset.

5. Fjern de skruer, der fastgar chokerpladen til
chokerakslen, og traek chokerakslen ud af
karburatorhuset. Afmonter de selvudlgsende dele
fra akslen i det omfang, det er ngdvendigt.

6. Fjernde tre skruer, der holder passagedaekslet
fast til huset, og fiern derefter deekselpakningen.

7. Fjernnélen og fiederen til justering af tomgangs-
hastighed, hvis den ikke er forsynet med en
begraenser. Fjern skruen og fiederen til regulering
af tomgangshastighed. Bortset fra tomgangsjet-
dysen, hovedjetdysen og emulsionsslangerne,
som der ikke kan udfares service pa, er karburato-
ren nu helt adskilt og klar til grundig kontrol og
rengaring.
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Karburatorhus

. Skrue til regulering af
tomgangsbraendstof*

3. Fjedertil regulering af

tomgangsbraendstof*

Passageafdaekning

Afdaekningspakning*

Afdaekningsholdeskrue

Hovedjetdyse

Stelkabel (kun solenoide)

Svgmmerhuspakning

10. Svgmmerseet

11. Svemmerhus

12. Pakning til svgmmerhusets

holdeskrue
13. Holdeskrue til svgmmerhuset
14. Braendstofsolenoide

N

COXNOOA

15. Gasspjeeldsaksel/gasreguleringsarm

16. Gasspjeeld

17. Chokeraksel

18. Chokerspjeeld

19. Luftfilter

20. Krave

21. Fjeder

22. Ring

23. Chokerarm

24. Skrue til regulering af
tomgangshastighed

25. Fjeder til regulering af
tomgangshastighed

26. Justeringsskruer (plader - 4)

*Medfglger i karburatorreparationsseettet.

Figur 5-7. Typisk karburator - eksplosionstegning.

Eftersyn/reparation

Ved rengaring af udluftningsabninger, seeder osv. skal
du bruge et effektivt, almindeligt karburatoroplgsnings-
middel, som f.eks. Gumout™, og ren, tar trykluft til
udblaesning af de interne kanaler og porte. Brug en
velegnet klud for at forhindre, at evt. udbleest materiale
rammer nogen.

Kontrollér omhyggeligt alle komponenter. Udskift slidte
eller beskadigede komponenter.

» Kontrollér karburatorhuset for revner, huller og
andre former for slitage eller beskadigelser.

Kontrollér svgmmeren for revner, huller og
manglende eller beskadigede svammerlase.
Kontrollér svammerhaengsel og -aksel for slitage
eller beskadigelser.

Kontrollér breendstoftilgangsnal og -saede for
slitage eller beskadigelser.

Kontrollér spidsen af nalen til justering af
braendstof ved lav tomgangshastighed (hvis
monteret) for slitage eller ridser.

Chokerpladen er fiederbelastet. Kontrollér, at den
kan beveege sig frit.
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Brug altid nye pakninger ved udfarelse af service pa
karburatorer. Der kan fas reparationssaet, der indeholder
nye pakninger og andre komponenter. Der fas fglgende
service-/reparationsseet til Nikki-karburatorer og
tilknyttede dele:

Karburatorreparationssaet

Svgmmersaet

Seet til drift i store hgjder (1525-3048 m.)
Seet til drift i store hgjder (over 3048 m)
Solenoideseet

Fremgangsmade ved genmontering
Fremgangsmaden ved genmontering er fundamentalt
set den modsatte af fremgangsmaden ved adskillelse.
Brug nye pakninger, fijedre og justerskruer (medfglger i
karburatorreparationsseettet). Brug ogsa en ny
karburator og nye pakninger til indsugningsmanifolden.
Drej skruen til justering af lav tomgangshastighed
(RPM) (hvis monteret) 2-1/4 omgange aben, og foretag
de endelige justeringer som beskrevet tidligere.

Keihin-karburatorer

Udskiftning af svgmmer
1. Rengar de udvendige overflader for snavs eller

fremmedlegemer, far du skiller karburatoren ad.
Tag klemmen af, og afbryd acceleratorpumpes-
langen (hvis monteret) fra den gverste fitting. Fjern
de fire skruer til sv@mmerhuset, og adskil forsigtigt
svgmmerhuset fra karburatoren. Undlad at beska-
dige O-ringen(e). Haeld evt. resterende braendstof
over i en godkendt beholder. Gem alle dele.
Se figur 5-8.

Figur 5-8. Svgmmerhus fjernet fra karburatoren.

2. Fjern skruen til svgmmertappen, og lgft den gamle
svgmmer, tap og tilgangsnal ud. Se figur 5-9.
Kassér alle delene. Der kan ikke udfgres service
pa saedet til tilgangsnalen. Det bar fiernes.

Figur 5-9. Fjernelse af svgmmer og tilgangsnal.

3. Rengear karburatorsvgmmerhuset og omradet
omkring saedet til tilgangsnalen, fer du installerer
nye dele.

4. Fastger tilgangsnalen til metalfligen pa svemmeren
med wireclipsen. Metalfligens formede 90°-laebe
skal pege opad, og naleventilen skal heenge
nedad. Se figur 5-10.

Figur 5-10. Svgmmer og tilgangsnal.

5. Installér syemmeren og tilgangsnalen i saedet i
karburatorhuset. Fgr den nye drejetap gennem
svgmmerhaengslet, og fastgar den med den nye
holdeskrue. Se figur 5-11.
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Figur 5-11. Installation af svgmmer.

6. Hold karburatorhuset, s svemmeren haenger
lodret nedad og hviler let pa braendstoftilgangs-
nalen. Tilgangsnalen skal sidde helt fast i ssedet,
men du ma ikke trykke nalens midtertap (bagest
pa holdeclipsen) ned. Kontrollér hgjdejusteringen
for svgmmeren.

BEMZERK! Tilgangsnalens midtertap er fiederbelastet.
Kontrollér, at svgmmeren hviler mod
breendstoftilgangsnalen uden at trykke
midtertappen ned.

7. Den korrekte hgjde for svgmmeren er 12,0 mm
malt fra bunden af svemmeren til karburatorhuset.
Se figur 5-12. Juster svgmmerhgjden ved forsigtigt
at bgje metalfligen p& svammeren.

IO
g0
e R R I
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8. Nar den rigtige svemmerhgjde er naet, skal du
forsigtigt geninstallere svammerhuset, med O-
ringene pa plads, pa karburatoren. Fastgar den
med de fire originale skruer. Spaend skruerne med
2,5+ 0,3 Nm. Seet acceleratorpumpeslangen pa
igen (hvis den skal monteres), og fastgar den med
clipsen. Se figur 5-13.

Figur 5-13. Installation af svemmerhus.

Adskillelse/eftersyn
1. Renggr de udvendige overflader for snavs eller

fremmedlegemer, far du skiller karburatoren ad.
Tag klemmen af, og afbryd acceleratorpumpes-
langen (hvis monteret) fra den gverste fitting. Fjern
de fire skruer til svgmmerhuset, og adskil forsigtigt
svgmmerhuset fra karburatoren. Haeld evt. reste-
rende braendstof over i en godkendt beholder. Fjern
og kassér de gamle O-ringe. Se figur 5-14.

Figur 5-12. Kontrol af svgmmerhgjden.

BEMARK! Sgrg for at male fra den stgbte flade,
ikke fra gummipakningen, hvis den
stadig sidder der.

Figur 5-14. Svgmmerhus fjernet fra karburatoren.

BEM/AERK! Yderligere adskillelse af svgmmerhuset er
ikke pakraevet, medmindre accelerator-
pumpeseettet 24 757 47-S eller breendstof-
solenoideseettet 24 757 45-S (fas separat)
ogsd installeres.
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2. Fjern skruen til svgmmertappen, og lgft den gamle
svgmmer, tap og tilgangsnal ud. Se figur 5-15.
Kassér alle delene. Der kan ikke udfares service
pa saedet til tilgangsnalen. Det bar fiernes.

Figur 5-15. Fjernelse af svgmmer og tilgangsnal.

3. Fjern og kassér den runde prop i bunden af
karburatorhusets tomgangsdysetarn. Brug en flad
skruetraekker af passende starrelse, og sgrg for
omhyggeligt at fierne tomgangs- og hovediet-
dyserne fra karburatoren. Nar du har fiernet
hovedijetdysen, kan du fare hoveddysen ud gennem
bunden p& hovedtarnet. Gem delene til renggring
og genanvendelse. Se figur 5-16.

" 8

BEMAERK! Karburatoren er nu skilt ad med henblik
pa rengaring og installation af delene i
eftersynsseettet. Det er ikke ngdvendigt
at skille karburatoren yderligere ad. Der
kan ikke udfares service pa gasspjeeld-
sakslen, saedet til braendstoftilgangs-
nalen og svemmerhusets staenkplade,
hvorfor de ikke bar fiernes. Der kan
udfares service pa chokerakslen. Den
skal dog kun fiernes, hvis der installeres
et chokerreparationssaet 24 757 36-S.

6. Rengear karburatorhus, dyser, udluftningsabninger,

seeder osv. med et effektivt, almindeligt karburator-
oplgsningsmiddel. Brug ren, tar trykluft til at bleese
de interne kanaler og porte ud med. Kontrollér
karburatoren grundigt for revner, slitage og beskadi-
gelser. Kontrollér braendstoftiigangsseaedet for slitage
og beskadigelser. Kontrollér, at den fiederbelastede
chokerplade kan bevaege sig frit pa akslen.

Renggr karburatorens svgmmerhus i det omfang,
det er ngdvendigt. Hvis karburatoren har en
acceleratorpumpe, der ikke udfares service pa pa
dette tidspunkt, skal du sgrge for, at oplgsnings-
midlet ikke kommer i bergring med accelerator-
pumpens dele.

Installer hoveddysen og hovedjetdysen pa
karburatorhusets tarn. Se figur 5-17.

Figur 5-16. Hovedjetdyse og tomgangsjetdyse
fiernet.

4. Fjern de to skruer, der fastgar topdaekslet,
pakningen og stelkablet (pd modeller med
breendstofsolenoide). Kassér kun pakningerne
og skruerne.

5. Fjern skruer og fjedre til justering af tomgangs-
hastighed og -braendstof fra karburatoren. Kassér
delene.

Figur 5-17. Installation af hoveddyse og
hovedjetdyse.

Installer tomgangsdysen og den nye prop i enden
af tomgangsdysens slange. Se figur 5-18 og 5-19.
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Figur 5-19. Installation af prop i tomgangsdysens
slange.

10. Fastgar tilgangsnalen til metalfligen pa svemmeren
med wireclipsen. Metalfligens formede 90°-laebe
skal pege opad, og naleventilen skal haeange
nedad. Se figur 5-20.

11. Installér svemmeren og tilgangsnalen i saedet i
karburatorhuset. Fgr den nye drejetap gennem
svgmmerhaengslet, og fastgar den med den nye
holdeskrue. Se figur 5-21.

Figur 5-21. Installation af svgmmer.

12. Hold karburatorhuset, sa svgmmeren haenger
lodret nedad og hviler let pa braendstoftilgangs-
nalen. Tilgangsnalen skal sidde helt fast i ssedet,
men du ma ikke trykke nalens midtertap (bagest
pa holdeclipsen) ned. Kontrollér hgjdejusteringen
for svgmmeren.

BEMZERK! Tilgangsnalens midtertap er fieder-
belastet. Kontrollér, at svgmmeren
hviler mod braendstoftilgangsnalen uden
at trykke midtertappen ned.

13. Den korrekte hgjde for svgmmeren er 12,0 mm
malt fra bunden af svemmeren til karburatorhuset.
Se figur 5-22. Juster svgmmerhgijden ved forsigtigt
at bgje metalfligen p& svammeren.

—

Figur 5-20. Svgmmer og tilgangsnal.

Figur 5-22. Kontrol af svgmmerhgjden.
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14. Nar den korrekte svemmerhgijde er opnaet, skal du
installere de nye O-ringe til svgmmerhuset og
acceleratorpumpens overfgringspassage (hvis
monteret). Se figur 5-23.

Figur 5-23. Installation af O-ringe til svgmmerhus.

15. Installer svemmerhuset pa karburatoren. Fastgar
den med de fire originale skruer. Speend skruerne
med 2,5 + 0,3 Nm. Saet acceleratorpumpeslangen
paigen (hvis den skal monteres), og fastgar den
med clipsen. Se figur 5-24.

Figur 5-24. Installation af svgmmerhus.

16. Installer den nye daekselpakning og det nye
topdaeksel pa karburatoren. Fastger den med de to
skruer med store hoveder, og fastgar stelkablet
(hvis forsynet med en breendstofsolenoide) pa
skruens oprindelige placering. Spaend skruerne
med 2,5+ 0,3 Nm.

17. Anbring den lzengere nye fieder pa skruen til
justering af tomgangsbraendstof, og installer den i
karburatoren. Som en farste justering, indstillet til
1 drejning udad fra lettere tilspaendt. Se figur 5-25.

Figur 5-25. Installation af skrue og fjeder til
justering af tomgangsbreendstof.

18. Anbring den kortere nye fieder pa skruen til justering
af tomgangshastighed, og installer den i karburato-
ren. Skru den ind, indtil der kan ses 3 eller 4
gevind som en farste justering. Se figur 5-26.

Figur 5-26. Installation af skrue og fjeder til
justering af tomgangshastighed.

Genopbygning af acceleratorpumpe

BEMAERK! Adgangen til acceleratorpumpen kan veere
begreenset pga. bestemte motorudfarelser
eller anvendelsesomradet. Selvom det er
muligt at installere seettet med intakt
karburator, er det normalt ngdvendigt og
anbefalelsesveerdigt at fierne den. De
falgende anvisninger geelder kun installation
af seettets komponenter. Om ngdvendigt kan
anvisningerne til fiernelse og geninstallation
af karburatoren findes i hhv. afsnit 9 og 11.

1. Fjernvakuumslangen fra acceleratorpumpens
deeksel og karburatorflangens fitting.
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2. Fjern de tre skruer, der fastger deekslet til
acceleratorpumpens hus. Afmonter deeksel, fieder
og membran. Se figur 5-27.

Figur 5-29. Kontraventil og holdering installeret.

6. Bemaeerk den lille justeringstap og den lille vulst pa
den ene side af den udvendige diameter pa den

Figur 5-27. Acceleratorpumpedaeeksel og membran nye membran. Installer membranen i huset, s&
fiernet. justeringstappen sidder i den lille kaerv, vulsten er i
) ) ) ) den nedsaenkede kanal, og den “donut”, der sidder
3. Fjern holderingen over gummikontraventilen ved rundt om den midterste metalplade, vender udad
hjeelp af en laseringstang. Fjern kontraventilen fra mod dig. Se figur 5-30.

breendstofforsyningskammeret. Se figur 5-28.

Figur 5-30. Membran installeret.

Figur 5-28. Afmontering af holdering.
) 7. Installer den nye membranfjeder, og geninstaller
4. Renggr acceleratorpumpens hus og deeksel i det deekslet til acceleratorpumpen. Fastggr den med
omfang, det er ngdvendigt. de tre nye skruer. Speend skruerne med

o ) 2,0 £ 0,6 Nm. Se figur 5-31.
5. Installer den nye kontraventil i braendstofforsynings-

kammeret. Fastgar den med den nye holdering. Se
figur 5-29.
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5. Brug en skrueudtraekker, og fiern den originale
chokerakselbgsning med den gamle chokerarm fra
karburatorhuset. Gem bgsningen med henblik p&
at bruge den som hjeelperedskab ved installation af
den nye bgsning. Kassér den gamle chokerarm.

6. Rengar den indvendige diameter pa begge
chokeraksler i det omfang, det er ngdvendigt.

7. Fgrden nye bgsning gennem den nye chokerarm
udefra, og start bgsningen i den udvendige
akselboring. Anbring chokerarmen, sa det
fremspringende nav pa karburatorhuset sidder
mellem de to stop i chokerarmen. Se figur 5-33.

Figur 5-31. Installation af acceleratorpumpehusets

skruer og slange.

8. Installer de nye clips pa hver ende af den nye
vakuumslange, og slut slangen til udtagene. Se
figur 5-31. Kassér alle de gamle dele.

Chokerreparation
1. Fjernkarburatoren fra motoren. Kassér de gamle
monteringspakninger til uftfilteret og karburatoren.

2. Renggr omraderne rundt om chokerakslen og den
selvudlgsende chokermekanisme grundigt.

3. Fjern og kassér plastheetten fra toppen af

chokerarmen/-akslen. Figur 5-33. Samling af chokerarm.

8. Vend den gamle bgsning med bunden opad, og
brug den til forsigtigt at trykke eller forsigtigt banke
den nye bgsning ind i karburatorhuset, indtil den
ikke kan komme laengere ind. Kontrollér, at
chokerarmen kan dreje frit og uhindret rundt. Se
figur 5-34.

4. Notér fiederbenenes og chokerpladens position, sé
den kan samles korrekt igen senere. Se figur
5-32. Fjern de to skruer, der fastgar chokerpladen
til chokerakslen. Traek akslen ud af
karburatorhuset, og kassér de fiernede dele.

Figur 5-32. Chokerdele.
Figur 5-34. Installation af bgsning.
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9. Monter den nye returfieder pa den nye
chokeraksel, s& det gvre ben fra fiederen sidder
mellem de to “stop” pa enden af chokerakslen. Se
figur 5-35. Bemeerk! Kontrollér, at den bliver
siddende her under de naeste trin.

Figur 5-35. Chokeraksel- og fjederdele.

11. Farchokerakslen og fiederen ind i karburatoren.
Drej akslen, og indstil det indvendige fjederben
mod det opstaede stop inde i chokerarmen, som
monteret oprindeligt. Se figur 5-35. Det modsatte
fiederben skal stadig sidde mellem de to “stop” pa
chokerakslen.

12. Pafer en drabe Loctite® pa gevindene til hver ny
skrue. Installer den nye chokerplade pa den flade
side af chokerakslen, og fastggr de to skruer. Den
stgrste udskeering skal sidde til hgjre. Luk
chokeren, og kontrollér pladens justering inden for
karburatorens indsnaevring, og speend derefter
skruerne til. Speend dem ikke for meget.

13. Kontrollér, at delene kan fungere og bevaege sig
frit. Installer den nye heette.

Brug altid nye pakninger ved udferelse af service pa
eller geninstallation af karburatorer. Der kan fas
reparationsseet, der indeholder nye pakninger og andre
komponenter. Der fas fglgende service-/reparationssaet
til Keihin-karburatorer og tilknyttede dele:

Karburatorreparationsseaet

Svammerseet

Solenoideseet

Acceleratorpumpeseet
Chokerreparationssaet

Seet til drift i store hgjder (1525-3048 m.)
Seet til drift i store hgjder (over 3048 m)

Regulator

Generelt

Motoren er udstyret med en mekanisk centrifugal
svinghjulsregulator. Den er konstrueret il at holde
motorhastigheden konstant under skiftende belastninger.
Regulatordrivhjulet/svinghjulsmekanismen er monteret i
oliesumpen i krumtaphuset og drives fra et gear pa
krumtapakslen. Regulatoren fungerer som falger:

« Centrifugalkraftens indflydelse pa det roterende
regulatorgear far svinghjulene til at flytte udad,
efterhdnden som hastigheden gges.
Regulatorfiederens spaending flytter dem indad,
efterhdnden som hastigheden aftager.

« Efterhanden som svinghjulene bevaeger sig udad,
far de reguleringstappen til at bevaege sig udad.

« Reguleringstappen bergrer lasen pa tvaerakslen,
hvilket far tveerakslen til at rotere. Den ene ende af
tveerakslen treenger ind gennem krumtaphuset.
Tveerakslens roterende bevaegelser overfares til
karburatorens gasreguleringsarm gennem det
eksterne forbindelsesled. Se figur 5-36.

« Nar motoren hviler, og gasreguleringsarmen star i
positionen “hurtig”, holder regulatorfijederen
gasspjaeldet &bent. Nar motoren er i drift, drejer
regulatorgearet. Den kraft, der pafares af
justeringstappen mod tveerakslen, far gasspjaeldet
til at lukke. Regulatorfijederen og trykket fra
regulatorpinden er i ligevaegt under drift og holder
dermed motorens hastighed konstant.

« Nar der kommer belastning pa, og motorens (og
regulatordrivhjulets) hastighed reduceres, far
regulatorfiederen regulatorarmen til at abne
gasspjeeldet endnu mere. Dermed kommer der
mere breendstof til motoren, hvilket gger motorens
hastighed. Efterhdnden som hastigheden nar den
regulerede indstilling, vil regulatorfiederen og
trykket fra regulatortappen igen udligne hinanden
og dermed holde en jeevn motorhastighed.
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Justeringer

Generelt

Indstillingen af den regulerede hastighed bestemmes af
gasreguleringsarmens position. Den kan veere variabel
eller konstant, afhaengigt af motorens udstyr.

Figur 5-36. Regulatorregulering og forbindelsesled
(ekstern).

Farste justering

BEMZERK! EFI-motorer kraever en seerlig indledende
justeringsprocedure, der daekkes i under-
afsnit 5B. Se under “Fgrste justering af
regulatorer” i dette afsnit med henblik p&
indstilling af regulatoren pa EFI-motorer.

Procedure - motorer med karburator

Foretag denne farste justering, nar regulatorarmen er
Igsnet eller afmonteret fra tvaerakslen. Se figur 5-36,
og foretag justeringen ved at gare fglgende:

1. Kontrollér, at gasspjeeldsforbindelsen er forbundet
med regulatorarmen og gasreguleringsarmen pa
karburatoren.

2. Losnden sekskantede mgatrik, der fastgar
regulatorarmen til tveerakslen.

3. Bevaegregulatorarmen hen imod karburatoren,
til den ikke kan komme lzengere (helt abent
gasspjeeld), og hold den dér.

4. Seetenneglihulletienden af tveerakslen, og drej
akslen mod uret, sa langt den kan komme, og
speend derefter den sekskantede mgatrik fast.

Justering af fglsomheden

Regulatorens fglsomhed justeres ved igen at anbringe
regulatorfiederen i hullerne i regulatorarmen. Hvis der

sker hastighedsudsving ved en belastningsaendring i

motoren, er regulatoren indstillet til for stor fglsomhed.
Hvis der sker et stort fald i hastigheden ved normal
belastning, skal regulatoren indstilles til en starre

falsomhed. Se figur 5-37, og foretag justeringen ved at
gere falgende:

1. For at gge falsomheden skal fiederen flyttes
teettere mod regulatorarmens drejningspunkt.

2. Foratreducere fglsomheden skal fiederen flyttes
leengere veek fra regulatorarmens drejningspunkt.

Hgjhastighedsjustering (o/min) (se figur 5-37 eller 5-38.)

1. Nar motoren karer, skal du flytte gasreguleringen til

hurtig. Kontrollér omdrejningstallet ved at bruge et
tachometer.

2. Lasn lasemgtrikken pa skruen til justering af hgj
hastighed. Drej skruen mod uret for at reducere
omdrejningstallet eller med uret for at gge det.
Kontrollér omdrejningstallet ved hjeelp af et
tachometer.

3. Speaend mgtrikken igen, nar det gnskede
omdrejningstal er naet.

BEMZERK! Nar gas- og chokerreguleringskablerne er

fort ved siden af hinanden, fastgjort med en
enkelt klemme, skal der veere et lille
mellemrum mellem kablerne for at forhindre
indvendig binding. Nar indstillingerne for hgj
hastighed er foretaget, skal du kontrollere,
at der er et mellemrum pa mindst 0,5 mm
mellem reguleringskablerne.
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Venstregdende Gasreguleringsarm
treek nr. 2
Choker- Gasregulerings-
; .1
regulerings- arm nr
kabel Afbryderkontakt Chokerfor-
bindelsesled
Gas- 74 ' Z-bgjning
regulerings-
kabel V. Gas.
_____ ; 2 regulerings-
kabel/
/
Afbryderkontakt O#1 ¢ ' j /
Justeringsskrue 2 = | @
Stopskrue til hastigheds- >~ | N
reguleringsarm for dobbelt- \'a O)#l | = Choker.-
styring; “ma ikke fjernes” L regulerings-

Justerings-
skrue til hgj

hastighed Reguleringsarm

til hgj hastighed

Hgjregaende traek

Figur 5-37. Regulatorreguleringsforbindelser.
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Chokerregulering
Chokerarm

Lase-——
maatrik

" Bgsning

Chokerkabel — Chokerarm
T (se billedet til venstre)
Regulerings- .
beslag . Regulerings-
T Forbin- N arm - skrue til justering af hgj
delsesled o tomgangshastighed Gasregu-
—Kabel- lerings-
Bleeserhus —~__ klemme kabel
Hastigheds- — I
regulerings- =
fieder J
’ O
NS 0
- | — \—Bﬂsning
< //\” T~ Forbindelsesledsfjeder
»\‘ \(/ ’ . Gasspjeldsforbindelsesled
. - - Bgsning
N _ .
Regulatorarm——— "¢~ o L —————""Gasspjeldsaksel
e ~ o
Deflektorplade S i 4 _Beslag,
/ = gasspjeeldsaksel
= >
\ N /// %

= N o\
S \‘;:Q Deflektor
Regulatorfjed e>\\ AN (hvis monteret)

Afstands- (monteres mellem
- stykke deflektorplade og
beslag til

gasspjeeldsaksel)

==

““Gasreguleringsarm

Figur 5-38. Regulator brugt med luftfilter til plaeneklipper til professionel brug.

Justering af regulator til professionel

pleeneklipper

1. Fardenlange ende af fiederen gennem hulleti
regulatorarmen fra venstre side.

Regulatoren til professionel brug, der er visti figur 5-38,

bruges primaert ved klipning af stgrre arealer med en

skubbepleeneklipper. Den fgrste justering og
falsomhedsjusteringen er den samme som ved

standardregulatoren. Hvis regulatorfiederen kobles fra
gasreguleringen og regulatorarmen, skal du slutte den
tiligen ved at gare falgende:

2. Drejfijederen 180°, indtil den er haegtet fast som
visti figur 5-38.

3. Farfjederens korte ende ind i det relevante hul pa
regulatorarmen, og haegt den fast der. Find det
korrekte hul til brug ved den gnskede hastighed i
den pageeldende tabel i afsnit 11 -
“Genmontering” i denne handbog.
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Generelt

Denne motor er udstyret med et tryksmgresystem, der
varetager den indvendige oliesmgring. Ud over at smgre
lejefladerne forsyner smaresystemet ogsa de
hydrauliske ventillgftere med olie.

Der sidder en hgjeffektiv rotorpumpe i oliesumpen.
Oliepumpen opretholder et hgijt olieflow og olietryk,
ogsa ved lave hastigheder og hgje driftstemperaturer. En
overtryksventil i oliesumpen begraenser systemets
maksimaltryk.

Service

Oliesumpen skal fiernes, fer der kan udferes service pa
oliepumpen eller olietanken. Der star mere om
fremgangsméaden i afsnit 10.

Anbefalet olie

Det er vigtigt, at der anvendes olie af den rigtige type og
veaegt i krumtaphuset, at olien kontrolleres dagligt, og at
olie og filter skiftes med regelmeessige mellemrum.

Brug ren olie af hgj kvalitet og med rensende additiver i
API (American Petroleum Institute)-serviceklasse
SG, SH, SJ eller hgjere. Veelg viskositet pa baggrund
af luftens temperatur pa driftstidspunktet som vist i
nedenstaende tabel.

BEMAERK! Hvis du bruger olie af andre serviceklasser
end SG, SH, SJ eller hgjere, eller hvis du
forleenger intervallerne mellem hvert olieskift
ud over det anbefalede, kan det forarsage
skade pa motoren.

BEM/ERK! Syntetiske olier, der opfylder de anfarte
kravsspecifikationer, kan bruges, hvis olien
udskiftes i de anbefalede intervaller. Men for
at fa stempelringene til at sidde korrekt,
skal en ny eller ombygget motor have veeret
i drifti mindst 50 timer med en standardolie,
der er baseret pa petroleum, far der skiftes
til en syntetisk olie.

Etlogo eller symbol pa oliebeholderne angiver API-
serviceklassen og SAE-viskositetsgraden. Se figur 6-1.

RECOMMENDED SAE VISCOSITY GRADES

10W-30

I
5W-20, 5W-30

Kohler “Command”

T T 1 I 1
“F 20 0 0 32 4D 6 80 100
T T T T v
T30 20 1o 0 10 30 3 Jie

TEMPERATURE RANGE EXPECTED BEFORE NEXT OIL CHANGE
*Brug af syntetisk olie med 5W-20 eller 5W-30 er
acceptabel, op til ca. 4°C.

**Syntetisk olie starter bedre i ekstrem kulde (under -23°C).

Figur 6-1. Logo pa oliebeholder.

| den gverste del af symbolet vises serviceklassen,
f.eks. APl SERVICE CLASS SJ. Dette symbol kan
ogsa vise yderligere kategorier som SH, SG/CC og CD.
I midten af symbolet vises viskositetsgraden, f.eks.
SAE 10W-30. Hvis der i den nederste del af symbolet
star “Energy Conserving”, betyder det, at olien er
konstrueret til at forbedre breendstofgkonomien i
bilmotorer.
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Kontrol af oliestand

Det er meget vigtigt at kontrollere oliestanden i
gearkassen jeevnligt. Kontrollér altid oliestanden FOR
BRUG pa fglgende méade:

1. Kontrollér, at motoren er standset, star plant og er
afkalet, sa olien har tid til at labe ned i sumpen.

2. Rengar omradet omkring oliepafyldningsdaekslet
og oliepinden, fgr du fierner dem. Dermed holdes
shavs, greesafklip osv. ude af motoren.

3. Fjern oliepafyldningsdaekslet og oliepinden, og tar
olien af dem. Seet oliepinden ind i rgret igen, og
anbring oliepafyldningsdaekslet pa rgret. Undlad at
skrue deekslet pa rgret. Se figur 6-2.

Figur 6-2. Oliepafyldningsdaeksel/oliepind.

4. Tag oliepinden op, og aflees oliestanden.
Oliestanden skal veere mellem meerkerne FULL
(fuld) og ADD (pafyld). Hvis oliestanden er lav, skal
du pafylde olie op til meerket FULL. Saet
oliepafyldningsdaekslet pa igen, og speend det til.

Meerket
“Full”

Drifts-
omrade

Figur 6-3. Oliestandsmeerker pa oliepinden.

BEMAERK! Kontrollér jeevnligt oliestanden i krumtap-
huset, s& motoren ikke bliver ungdvendigt
slidt eller gar i stykker. Undlad at starte
motoren, hvis oliestanden er under meerket
ADD eller over meerket FULL pa oliepinden.

Udskiftning af olie og oliefilter

Udskiftning af olie

Skift olie efter hver 100 driftstimer (hyppigere under
mere kraevende forhold). Pafyld olie af serviceklasse
SG, SH, SJ eller hgjere, som det er specificeret i
tabellen over viskositetsgrader.

Skift olien, mens motoren stadig er varm. Pa den made
flyder olien lettere, ligesom du undgar urenheder.
Kontrollér, at motoren star plant, nar du kontrollerer
oliestanden eller pafylder olie.

e Olieaftapningsprop

Figur 6-4. Olieaftapningsprop (starterside).

Oliefilter 3
Olieaftapningsprop

Figur 6-5. Olieaftapningsprop (oliefilterside).
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